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1.SINTEZA

Infrastructura urbana se afla in subordinea autoritatilor municipale. Situatia creata in do-
meniu reflectd probleme similare celor ce tin de reteaua rutiera nationala. Circa 80% din
drumurile urbane necesitd reparatii majore. Situatia creata se datoreaza in primul rand fi-
nantarii insuficiente a lucrarilor de reparatie si intretinere a drumurilor din capitala. Luand in
consideratie termenul mediu de exploatare a drumurilor, ar fi optim ca anual sa fie reparata
10% din suprafata drumurilor din municipiul Chisindu. Deoarece suprafata totala acoperitd
cu asfalt este de circa 10 milioane metri patrati, asta ar insemna circa un milion de metri
patrati reparati anual. Cu asemenea ritmuri, drumurile din capitala ar fi reinnoite in mediu
o data la 10 ani, avand in permanenta o stare a carosabilului ce corespunde atat criteriilor
tehnice, cat si a celor de securitate. Luand in consideratie costurile medii pentru un metru
patrat de drum reparat cu freza, vom obtine un necesar minim de circa 250 milioane lei
anual doar pentru reparatia drumurilor. Pentru lucrari capitale, asa ca precum constructia
drumurilor noi sau a intersectiilor cu mai multe niveluri, suma necesara ar ajunge la un
miliard de lei. Desigur este necesara o planificare strategica din timp pentru constructiile
capitale in domeniul rutier, pentru a putea atrage investitii, inclusiv prin participare la tar-
guri de proiecte investitionale. De asemenea este necesar de planificat din timp strazile ce
necesita reparate capital, cele care trebuie largite sau cele care vor fi construite, incluzand
studii de fezabilitate si de impact.

Suma alocata in prezent pentru lucrarile de infrastructura este insuficienta pentru a face
fata problemelor reale din domeniu. intreprinderile municipale .M. ExDrupo si S.A. Edilitate
lucreaza la o capacitate sub cea medie, ceea ce inseamna utilizarea ineficientd a utilajului
tehnic si a potentialului uman de care dispun aceste companii. Datorita rigorilor impuse de
stat!, rentabilitatea lucrarilor de reparatie ce poate fi obtinuta de intreprinderile participan-
te la licitatiile publice este 7%, iar pentru lucrarile de intretinere ea constituie doar 10%. in
aceste conditii este imposibila venirea investitorilor strdini, deoarece orice firma urmdreste
obtinerea unui profit, iar pe langa profitabilitatea mica a lucrarilor publice, mai exista si in-
tarzierea alocarii sumelor de bani pentru lucrdri, care nu se face in avans, ci o datd in lund si
de asemenea, mai pot exista si datorii din partea administratiei publice locale, ceea ce ar fi
inacceptabil pentru o intreprindere privata sau una din strainatate.

Suma alocata pentru anul 2008 constituie 45 milioane lei pentru reparatia si intretinerea
drumurilor, ceea ce este circa 5,5 ori mai putin decat a fost necesar. Nu sunt prevazuti bani
pentru reparatii capitale a strazilor, desi in anii 2005 si 2006 au fost primiti din Bugetul de
Stat sume importante pentru a repara o serie de strazi precum Mihai Eminescu, Mitropo-
lit Gavriil Banulescu-Bodoni, Mitropolit Dosoftei, Mihail Kogalniceanu, Mitropolit Varlaam,
Alexei Mateevici, Armeneasca s.a. Un fapt pozitiv il constituie elaborarea unui plan de acti-
uni privind imbunatatirea cailor de acces in cartierele din municipiul Chisindu (Anexa 2).in
rest, suma de bani alocati pentru infrastructura este cu 12,9% mai mica decat in anul 2005,
excluzand investitiile capitale. De asemenea, daca ludm in calcul inflatia acumulata pentru
perioada anilor 2005-2008 si cresterea masiva a preturilor la materia prima in constructie,
dar si a energiei electrice, vom constata ca Primaria municipiului Chisinau are de a face in
prezent cu un buget de doua ori mai mic decat acum trei ani.

Posibilitatile intreprinderilor municipale de a se dezvolta sunt limitate, deoarece in ultimii
ani, cu exceptia anilor 2005 si 2006, ele au avut un volum de lucru sub capacitatea lor. Doar
.M. ExDrupo a beneficiat de utilaj nou in aceasta perioada, iar procurarea unui utilaj nou in
continuare nu are sens, in conditiile in care intreprinderile nu functioneaza la capacitati ma-
xime. Probleme ar putea aparea in cazul in care ar exista bani in municipiul Chisinau, deoa-
rece volumul de lucrari ce poate fi efectuat de aceste doua intreprinderi este estimat la circa

1 Hotarire de Guvern Nr. 331 din 20.03.2008 pentru aprobarea Programului privind repartizarea mijloacelor
fondului rutier pe anul 2008, Publicat : 25.03.2008 in Monitorul Oficial Nr. 61-62 art Nr : 398
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200-250 milioane lei anual, ceea ce ar putea asigura doar reparatia anuala a drumurilor, nu
si alte lucrari importante. In aceasta situatie, ar putea veni in ajutor alte firme specializate,
care sunt inregistrate in municipiul Chisindu si care au capacitatea de a efectua lucrdri de
circa 600 milioane lei.

Astfel, pentru un investitor strdin, piata infrastructurii rutiere din municipiul Chisindu ar fi
atragatoare doar in cazul in care suma alocata anual ar depasi 400-500 milioane lei si ar
exista o rentabilitate mai inaltd. Pentru o asemenea suma, .M. ExDrupo si S.A. Edilitate vor
lucra la capacitdti maxime, la fel ca si alte 2-3 intreprinderi private ce li s-ar putea alatura.
Deoarece va exista un surplus de oferta financiara, vor putea concura si intreprinderi strai-
ne, care ar putea fi cointeresate sa-si creeze chiar si o filiald in Chisinau. O alta solutie pentru
investitori ar fi proiectele investitionale si oferirea in schimb a unor facilitati (publicitate,
terenuri, drumuri cu plata s.a.)
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2. ANALIZA BUGETELOR ALOCATE
INFRASTRUCTURII RUTIERE PENTRU
ANII 2005-2008

Suma totala a cheltuielilor prevazute de catre Consiliul Municipal pentru anul 2008 re-
prezinta 1,58 miliarde de lei, ceea ce inseamna ca cheltuielile pentru reparatia strazilor
reprezintd doar 2,85% sau 45 milioane lei din total, iar cheltuielile totale de infrastructura
rutierd — 7,2% sau 114,3 milioane lei. in conditiile unui buget limitat, aceste ponderi nu
pot caracteriza obiectiv o corelatie intre norma de cheltuieli pentru intretinerea infras-
tructurii rutiere si totalul cheltuielilor pe municipiu.

Din suma totala de 114,3 milioane lei destinata pentru intretinerea drumurilor, 87,2%
este destinata drumurilor locale si 12,8% pentru cele de importanta nationala.

Diagrama nr.1 Ponderea
bugetului alocat infrastructurii
rutiere dupa tipul drumurilor, in
anul 2008

in cadrul cheltuielilor de infra-
structura rutiera, ponderea cea
mai mare o detin cheltuielile des-
tinate reparatiei strazilor, cu 39,6%
din total, dar o pondere mare o are
si intretinerea iluminatului public,
care insumeaza 35,9% din chel-
tuielile de infrastructura (in total
reparatia si intretinerea iluminarii
publice, dar si energia electrica
pentru iluminarea publica). Restul cheltuielilor, cu exceptia salubrizarii strazilor au o im-
portanta mai mica.

Drumurinationale

m Drumurilocale

Tabel nr.1 Distribuirea bugetului alocat infrastructurii rutiere pentru anul 2008
dupa categorii (mii lei)

Ponderea
nationale | locale Total din total

intretinerea strazilor 3500 41773 45273 39,6%
Intretinera constructiilor artificiale 300 400 700 0,6%
Intretinerea canalizérii pluviale 270 900 1170 1,0%
Intretinerea indicatoarelor rutiere 320 950 1270 1,1%
Marcaj rutier 520 1000 1520 1,3%
Salubrizarea strazilor 5050 10800 15850 13,9%
Reparatia si intretinerea iluminarii publice 913| 13691,8| 14604,8 12,8%
Energia electrica pentru iluminarea publica 1827 24570 26397 23,1%
Obiective de semafoare 1343,3| 1845,4 3188,7 2,8%
Energie electrica semafoare 656,7 713,3 1370 1,2%
alte 0 3000 3000 2,6%
Total 14700| 99643,5| 114343,5 100,0%
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Pentru anul 2008 au fost prevdzute 3 milioane lei, care pot fi utilizati in cazul situatiilor ex-
ceptionale. Desi asemenea situatii, cu consecinte deosebit de grave, se intalnesc mai rar,
prezenta acestui fond asigura una din functiile suplimentare ale celor doua intreprinderi
municipale: de interventie in cazul calamitatilor naturale sau a situatiilor exceptionale.
Spre exemplu, in anul 2005, au fost nevoie de lucrari de aproape 15 milioane de lei?, cea
mai mare parte din ele fiind efectuate de S.A. Edilitate, doar 10% revenind .M. ExDrupo.

Diagrama nr.2 Distribuirea bugetului alocat infrastructurii rutiere pentru anul
2008 dupa categorii (mii lei)
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in dinamica, suma planificata pentru finantarea lucrarilor de reparatie a drumurilor din
municipiul Chisindu nu a depasit valoarea din anul 2005, cand ea a constituit 131,3 mili-
oane lei. Inflatia in perioada ianuarie 2005 — aprilie 2008 a constituit peste 48%°, iar pretul
la mai multe materii prime necesare pentru constructii a crescut de doud ori. In acelasi
timp, (Boxa) suma planificata pentru anul 2008 a fost mai mica si in comparatie cu anul
2007. In primele patru luni ale anului curent, s-a reusit executarea a 30,0% din lucrarile
prevazute. in acelasi timp, finantarea lucrarilor vine cu intarziere, dupa toate capitolele
(vezi Anexa 3). Aceasta modalitate de lucru desigur nu avantajeaza firmele private, care
trebuie sa dispuna de un suma de bani importanta pentru a efectua lucrarile in avans.
in acelasi timp, pot exista datorii din partea Primariei fata de firmele ce presteaza astfel
de servicii, lucru ce poate fi tolerat intr-o oarecare masura doar in cazul intreprinderilor
publice, desi acest fapt are consecinte negative asupra activitatii intreprinderii si asupra
angajatilor ei.

2 Tn anul 2005 s-a revérsat apa din lacul Gratiesti, deoarece barajul nu era prevazut cu o teava suficient de lata
pentru evacuarea apei in cazul ploilor torentiale. in rezultat, a fost inundaté o parte a cartierului Posta Veche — 24
case de locuit de pe strada Hipodromului.

3 Calcule efectuate dupa datele Biroului National de Statistica
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Diagrama nr.3. Volumul de lucrari planificate si executate in domeniul infrastructu-
rii rutiere pentru anii 2005-2008(pina in luna aprilie)
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Cu exceptia anului 2006, volumul de lucrdri executate a fost mai mic decat cel planificat,
in mare parte datorita faptului ca banii alocati mai tineau cont si de datoriile acumulate
pana la acel moment. De asemenea, daca e sa analizam ultimii patru ani, in anul 2006
s-au alocat cei mai putini bani pentru infrastructura rutiera - 107,1 milioane lei, iar situa-
tia cea mai proasta este in anul 2008, cand suma de bani este mai mica decat in 2007, iar
preturile materialelor de constructie sunt in continua crestere.

Tabel nr.2 Distribuirea bugetului alocat infrastructurii rutiere pentru anul 2008
dupa categorii (mii lei)

2005 2006 2007 2008(I-I1V)
Planificat (milioane lei) 131,3 1071 117,8 114,3
in procente fata de anul precedent - 81,5 110,1 97,0
In procente fata de anul 2005 100,0 81,5 89,8 87,1

Diagrama nr.4. Bugetul alocat intretinerii si reparatiei strazilor in municipiul Chisi-

nau in perioada 2005-2008
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Agentii economici
nerezidenti
beneficiazd de
aceleasi drepturi
privind participarea,
precum si
transparenta privind
desfasurarea si
procedura achizitiilor
publice

3. CADRUL NORMATIV SI REGULATOR

1. Legea cu privire la fondul rutier nr. 720 - Xlll din 1996, a pus bazele juridice si orga-
nizatorice de constituire a fondului rutier. Astfel, in conformitate cui aceasta (Boxa) sursele
de constituire a fondului sunt defalcdrile de la accizele la benzina si la motorina, taxele ru-
tiere percepute conform legislatiei fiscale, mijloacele de la eliberarea autorizatiilor pentru
transporturi rutiere internationale, carnetelor si taxele pentru transporturi rutiere interna-
tionale, achitate de persoane fizice si juridice, amenzile aplicate pentru ne respectarea re-
gulilor transportului de calatori, deteriorarea drumurilor, constructiilor si utilajelor rutiere,
a plantatiilor rutiere aferente drumurilor, taxa pentru gazul lichefiat important, taxa pentru
comercializarea gazelor naturale destinate utilizarii in calitate de carburanti pentru unitatile
de transport auto.

Obiectivul acestei legi I-a constituit crearea unui instrument adecvat pentru canalizarea
fondurilor colectate catre sectorul drumurilor. in afara de aceasta, legea prevede ca sursele
obtinute sa fie utilizate pentru finantarea intretinerii, reparatiei si reconstructiei drumurilor
publice nationale si locale.

Fondul rutier a fost creat in calitate de cont special deschis la Ministerul Finantelor, pentru
colectarea transferurilor prevazute de legea data, pe contul fondului, apartinand organului
de administrare a gospodariei rutiere.

In activitatea actuald a fondului rutier se atestd mai multe neajunsuri, dintre care mentio-
nam urmatoarele:

- legislatia nu permite planificarea finantarii lucrarilor pe termen mediu si lung, deoarece
marimea Fondului rutier se aproba anual;

- utilizatorii de drumuri nu participa la luarea deciziilor privind utilizarea fondului;

- nivelul acumularilor nu permite organizarea si desfasurarea licitatiilor competitive pentru
cea mai mare parte din lucrarile de constructie, reparatie si intretinere finantate din fond;*

- alocatiile anuale pentru intretinerea drumurilor sunt distribuite in concordanta cu bugetul
votat, acesta fiind sub nivelul minim necesar si in mare masurd, intreprinderilor de stat si
societatilor pe actiuni cu pachetul de control al statului;

- insuficient se executa controlul utilizarii mijloacele Fondului rutier.

2. Legea drumurilor nr.509-Xlll din 22 iunie 1995 prevede ca autoritatile administratiei
publice locale sunt responsabile de reteaua drumurilor locale. in contextul acestui act le-
gislativ se mentioneaza faptul ca reteaua drumurilor locale ar putea fi divizata din punct
de vedere al destinatiei in: drumuri nationale, care urmeaza a fi gestionata de autoritatile
administratiei publice locale (cu finantare partiala de la fondul rutier) si o retea de drumuri
locale (cu finantare totala din bugetul local).

3. Legea privind achizitiile publice nr.96-XVI din 13.04.2007 Conform prevederilor acestei
legi la licitatiile privind achizitiile publice pot participa mai multi operatori economici, care
prezinta o oferta in cadrul procedurii de atribuire a contractului, indiferent de forma de pro-
prietate, dar care ar putea satisface ofertele in valoare de 2 500 000 lei (in cazul contractelor
de achizitie a bunurilor si serviciilor) si de 99 000 000 lei (in cazul achizitiilor publice de lucrari),
de asemenea in cadrul licitatiilor sunt favorizati operatorii economici rezidenti ai RM, insa in
acelasi timp cei ne rezidenti beneficiaza de aceleasi drepturi privind participarea, precum si
transparenta privind desfasurarea si procedura achizitiilor publice. De asemenea aceastd lege
prevede un proces bine dirijat si organizat a procedurii de achizitii publice, precum si serviciile
de consultantd, darea de seama si solutionarea litigiilor ce pot aparea.

4 Vasile Ursu, ministrul Transporturilor si Gospodariilor Drumurilor, ,Cresterea Economica a Moldovei depinde de o
infrastructura eficace a transporturilor”, Buletin Informativ al Guvernului Republicii Moldova, nr.3, a. 2008, p.6-7
5 Strategia transportului terestrul pe anii 2008-2017. HG Nr. 85 din 01.02.2008
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Agentii economici nerezidenti beneficiaza de aceleasi drepturi privind participarea, precum si
transparenta privind desfasurarea si procedura achizitiilor publice

4. Regulamentul de receptie a constructiilor si instalatiilor aferente (Anexa nr.1 la Ho-
tararea de Guvern nr. 285 din 23 mai 1996) Acest regulament stipuleaza faptul ca Receptia
constituie o componenta a sistemului calitatii in constructii si este actul prin care comisia
de receptie declard cd accepta si preia lucrarea definitivatd, cu sau fard rezerve si ca acestea
pot fi date in folosinta. Receptia lucrdrilor de constructie si a instalatiilor aferente acestora se
efectueaza atat la lucrari noi, cat si la interventii in timp, asupra constructiilor existente si se
efectueaza in 2 etape: a) receptia la terminarea lucrarilor; b) receptia finala la expirarea peri-
oadei de garantie. Receptiile se organizeaza de catre ordonatori, prin acordul partilor, comi-
siile trebuie sa fie alcatuite de cel putin 5 persoane desemnate de investitor (ordonator), La
terminarea receptiei, comisia de receptie isi va consemna observatiile in procesul-verbal de
receptie finald, dupa ce s-au efectuat lucrarile de corectare a neajunsurilor constatate.

5. Legea bugetului de stat pe anul 2008 nr. 254-XVI din 23 noiembrie2007

Prin aceasta s-a stabilit si aprobat bugetul municipiului Chisindu pe anul 2008, precum si
lista obiectivelor ce urmeaza a fi finantate, precum si programul privind repartizarea mij-
loacele financiare pentru reparatia si intretinerea periodica a drumurilor si constructiilor
ingineresti in anul curent.

6. Decizia nr.13-1 din 27.12.2007 ,,Cu privire la stabilirea si aprobarea bugetului mu-
nicipiului Chisinau pe anul 2008” Aceasta se emite in baza Legii bugetului de stat pentru
anul 2008 si decide stabilirea bugetului municipal pentru anul 2008 pe baza de venit in
valoare de 1529623,7 mii lei, iar in baza de cheltuieli de 1580623,7 mii lei.

7. Decizia ,Cu privire la aprobarea programului municipal privind lucrarile de repa-
ratie si intretinerea a cailor de comunicatie nationale si locale pe anul 2008” care, s-a
facut in baza deciziei nr.13-1 din 27.12.2007 ,Cu privire la stabilirea si aprobarea bugetului
municipiului Chisinau pe anul 2008, legii nr. 397-XV din 16.10.2003 ,Privind finantele publi-
ce locale” si Legii nr. 436-XVI din 28.12.2006 ,Privind administratia publica locala”. Aceasta
decizie cuprinde programul municipal al lucrarilor de reparatie si intretinere a cailor de co-
municatie nationale, locale si suburbane pe anul 2008, cu denumirea strazilor, traseelor, a

unitatii de masura utilizat, volumului lucrarilor si sumele alocate in acest scop.

8. Legea nr.397-XV din 16.10.2003,,Privind finantele publice locale”. Finantele publice
locale fac parte integranta din sistemul finantelor publice nationale si includ bugetul muni-
cipiului Chisinau constituit atat de bugetul municipal si bugetele locale (articolul 2). Buge-
tele unitatilor administrativ-teritoriale, constituie elemente independente care se elaborea-
za, se aproba si se executa in conditii de autonomie financiara (articolul 3). De asemenea in
bugetul unitatilor administrativ-teritoriale se prevad alocatii necesare asigurarii functionarii
institutiilor publice si serviciilor publice din unitatea respectiva si nu poate fi aprobat si exe-
cutat cu deficit bugetar. Din bugetul municipiului Chisindu se vor finanta cheltuielile ce tin
de: amenajarea teritoriului si urbanistica, precum si constructia si intretinerea drumurilor,
strazilor si podurilor etc., iar bugetul local pe anul bugetar urmator se aproba nu mai tarziu
de 15 decembirie si in nu mai mult decat 2 lecturi, la un interval de cel mult 5 zile.

9. Legea nr. 998 din 01.04.1992 ,,privind investitiile straine” Aceasta lege stabileste
baza normativa si regulatoare de initiere si desfasurare a activitatii in Republica Moldova,
precum si faptul ca investitorii ar putea beneficia de anumite facilitati acordate de stat: va-
male pentru bunuri aduse, la importuri si exporturi, precum si anumite garantii acordate de
stat (compensatii egale ca valoare investitiei), in unele cazuri se beneficiaza si de garantii
suplimentare (gajul bunurilor aflate la dispozitia organelor administrative de stat si locale)
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4.INDUSTRIA INFRASTRUCTURII RUTIERE -
ANALIZA iN PROFUNZIME

4.1. Schema functionarii industriei infrastructurii rutiere in municipiul Chisinau
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1.-3.; 6. Aprobarea bugetului local care stipuleaza suma totala pentru lucrarile de

reparatie si intretinere a cailor de comunicatie din municipiul Chisindu, precum
si alocarea banilor din cadrul acestuia si din cadrul Fondului Rutier al Republicii
Moldova. Pentru anul 2008 s-au alocat in total 45 de milioane de lei pentru intreti-
nerea drumurilor in municipiul Chisinau, dintre care circa 35 de milioane din buge-
tul municipal, iar restul sumei din Fondul Rutier. Suma este mult mai mica decat cea
necesara si s-a adoptat in conformitate cu Regulamentul cu privire la constituirea si
utilizarea fondului rutier, aprobat prin Hotadrarea Parlamentului nr. 893-XVIIl din 26
iunie 1996, cu modificarile ulterioare, astfel mijloacele respective sunt prevazute in
Legea bugetului de stat pe anul 2008 nr. 254-XVI din 23 noiembrie2007.

Este stiut ca mai mult de 20 de ani ponderea Fondului Rutier din PIB nu a depasit
0,5-0,6%, pe cand conform calculelor institutiilor de profil rusesti si americane se
considera ca plafonul minim de stopare a degradarii drumurilor este 0,93%, reabili-
tarea se incepe la plafonul de 1,3%, iar dezvoltarea retelelor la 1,7% din PIB.

Directia Transport Public si Cdi de Comunicatie elaboreaza planul operational si
solicitd in baza lui bugetul necesar pentru efectuarea lucrdrilor de constructie,
reparatie si mentinere a drumurilor din municipiu. Necesarul de cheltuieli este
stabilit de Directia Transport a Primariei, care scrie o cerere la adresa Consiliului Mu-
nicipal, fiind unica institutie abilitatd pentru a calcula costurile aferente reparatiei
si intretinerii drumurilor. Solicitarea de finantare este adresata de obicei in luna de-
cembrie. Acest procedeu de solicitare-aprobare nu este cea mai buna solutie de
reglementare a situatiei in domeniu, deoarece in fiecare an suma care se aproba
este mult mai mica decat cea solicitata. Fiecare drum ar trebui sa aiba un pasaport
tehnic si in dependenta de starea in care se afla sd fie luatd o decizie de reabilitare
a intregului sistem de drumuri, prioritatile facandu-se pentru fiecare an separat, nu
de catre Directia Transport, ci de catre un Consiliu special. El ar putea fi creat in
cadrul Primariei, ca si o Comisie speciala ce ar elabora prioritatile pentru fiecare an,
astfel ca bugetul sa fie elaborat nu de viceprimarul pe domeniu, ci de prioritatile
specificate in Planul Urbanistic General, el fiind principalul document de planificare
strategica. Ar trebui sa existe si o planificare strategica de reabilitare a drumurilor,
ce ar prevedea un plan de actiuni pentru fiecare an.

Consiliul municipal analizeaza cererea inaintata de cdtre Directie si emite Deci-
zia,,Cu privire la aprobarea programului municipal privind lucrdrile de reparatie
si intretinerea a cdilor de comunicatie nationale si locale pe anul 2008” care, s-a
facut in baza deciziei nr.13-1 din 27.12.2007,,Cu privire la stabilirea si aprobarea bu-
getului municipiului Chisindu pe anul 2008’, legii nr. 397-XV din 16.10.2003,Privind
finantele publice locale”si Legii nr. 436-XVI din 28.12.2006,,Privind administratia pu-
blica locala”. Aceasta decizie cuprinde programul municipal al lucrarilor de reparatie
si intretinere a cailor de comunicatie nationale, locale si suburbane pe anul 2008,
cu denumirea strazilor, traseelor, a unitatii de masura utilizat, volumului lucrarilor
si sumele alocate in acest scop (vezi Anexa nr.1). Trebuie de mentionat si faptul ca
evaluarea starii infrastructurii municipale se face de doua ori pe an, toamna si pri-
mavara, iar bugetul se adoptd o datd pe an, iarna, astfel incat Directia Transport
Public si Cai de Comunicatie este pusa in fata unei lipse de flexibilitate (deoarece
Decizia mentionata contine lista strazilor ce urmeaza a fi reparate si volumul exact
al lucrarilor), resurse financiare si ingreunarea procesului de adoptare a unor modi-
ficari in planul de lucru.

7.-10. Licitatia Publica

Directia Transport Public si Cai de Comunicatie transmite datele referitoare la vo-
lumul lucrdrilor necesare si a volumului de fonduri disponibile cétre ofertanti si
organizeaza licitatiile publice, iar in baza ofertelor alege executantii, apoi catre ei se
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transfera in continuare resursele financiare corespunzatoare.

Procesul de organizare si efectuare a licitatiilor publice este reglementat in principal
de Legea privind achizitiile publice nr.96-XVI din 13.04.2007 si cuprinde la randul
sdu mai multe trepte cu intocmirea:

a) proces-verbal privind deschiderea publica a ofertelor;
b) amendament Nr. 1 la Documente de Licitatie;

¢) Proces-verbal a conferintei pre-tender;

d) documente de Licitatie;

e) amendament Nr. 1 la decizia de Calificare Prealabila;
f) anunt privind Calificarea Prealabila;

g) invitatie pentru Calificare Prealabila;

h) document de Calificare Prealabila

si efectuarea corespunzatoare a lucrdrilor.

Pe parcursul etapelor mentionate, companiile aleg si prezinta din timp datele in cadrul
ofertei de participare la licitatia publica, iar dupa castigarea tenderului incheie contract de
lucru cu Directia Transport Public si Cdi de Comunicatie.

In municipiul Chisindu pot fi nominalizate drept castigatoare pentru anul 2008 ExDru-
po .M. si Edilitate S.A. Compania Edilitate este specializatd mai mult in constructia drumu-
rilor si a lucrdrilor de amenajare si reabilitare a retelelor tehnice, pe cand ExDrupo se spe-
cializeaza in intretinerea si reparatia drumurilor. Aceasta specializare a fost mostenita inca
din perioada sovietica, cand aceste doua companii erau de stat, fiind denumite respectiv
InjDorStroi si Dorojnoe Stroitelistvenoe Upravlenee a orasului Chisindu. De asemenea poa-
te fi mentionat faptul ca pe parcursul anilor ‘90, Edilitate S.A. a fost privatizata partial, insa
Primaria a rdmas actionarul principal detinand o cota de 65% din actiuni, circa 17% din ele
apartinand persoanelor fizice, actuali sau fosti angajati, celelalte actiuni — diferitor fonduri
de investitii. Luand in consideratie

faptul c& atat ExDrupo [.M. cat si Edilitate S.A. sunt dirijate in principal de municipalitate,
ambele beneficiaza de fonduri suplimentare pentru innoirea utilajului tehnic folosit, acesta
constituind si cauza principala din care ele castiga licitatiile publice din municipiu.

Trebuie mentionat si faptul ca companiile de constructie, reparatie si intretinere a dru-
murilor lucreaza pe baza de contract incheiat direct cu Primdria municipiului Chisindu, iar
modul de prelevare a surselor financiare pentru lucrarile ce urmeaza a fi executate se efec-
tueaza atunci cand sumele necesare sunt disponibile (transferate catre Directie). Exista insa
o tendinta negativa de a amana transferarea sumei integrale catre firma care a castigat ten-
derul. Spre exemplu, daca o companie a castigat licitatia si trebuie sa efectueze volumul
de lucrdri timp de un an, se poate intampla ca banii sa fie transferati timp de doi, trei sau
mai multi ani. Daca in perioada sovietica se dorea ca obiectul de constructie sa fie finisat in
termenii doriti, in prezent, din contra, se doreste amanarea finisdrii constructiei obiectelor.
Un exemplu in acest sens este reteaua de drumuri la cimitirul Sfantul Lazar, care este de
fapt o constructie capitald, prevazuta pentru suma de 15 milioane de lei, volum posibil de
executat in timp restrans, insd, se alocd in fiecare an cate un milion de lei, constructia fiind
finisata in 15 ani, in loc de un an.

11.-14. Receptia lucrdrilor de reparatie si intretinere

in timpul executarii lucrarilor Directia Transport Public si cai de comunicatie se angajea-
za sa efectueze control si supraveghere a lucrarilor de constructie, daca considera necesar
acest lucru, iar executantii prezinta dari de seama asupra lucrdrilor efectuate, astfel pot fi
mentionate cateva tipuri de receptie: intermediara, la terminarea lucrarilor si finala.
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Pe parcursul executarii lucrarilor se intocmeste si se completeaza Cartea tehnica a con-
structiei, ce cuprinde toata documentatia tehnica privind realizarea constructiei incepand
cu etapa de proiectare si pana la punerea in functiune a obiectului, oglindind, totodata si
exploatarea ulterioara a obiectului, inclusiv toate modificarile ce se vor opera in procesul
exploatarii lui, scopul principal al acesteia este de a cunoaste calitatea lucrarilor de con-
structie, principalele caracteristici si parametri ai obiectului. Astfel Comisia de receptie ve-
rifica respectarea prevederilor din autorizatia de construire, precum si avizele si conditiile
de executie. Aceastd examinare se va face prin: cercetarea vizuala a constructiei, analiza
documentelor continute in Cartea Tehnica. Comisia de receptie va recomanda admiterea
receptiei in cazul in care nu exista obiectii si amanarea ei daca se constata anumite lipse
(Cartea Tehnica, Avizele, ne finisari etc.).

Receptia Finala a lucrarilor se va efectua de catre Directie, dupa expirarea perioadei de
gratie, care este de obicei de 1 an, timp in care executantul poate raspunde pentru sectorul
de drum reparat sau intretinut.

16. Raport Financiar si Cantitativ privind lucrdrile efectuate

Luand in consideratie faptul ca Directia Transport Public si Cdi de Comunicatie este o
institutie publica, toate lucrarile efectuate de catre aceasta sunt riguros supravegheate
atat de catre Consiliul Municipal, cat si de Ministerul Finantelor, Politia Rutiera, Regia
Electrica (daca e cazul), de aceea aceasta trebuie sa expedieze dari de seama, la fel cum
o faceau executantii lucrarilor, catre Directia Finante.

4.2. Oportunitatea efectuarii unei planificari strategice

Ideea unei planificari strategice nu este una noua pentru municipiul Chisindu si reiese logic
din realitatile ce persista in tot sistemul de reparatie a drumurilor, pornind de la procedura
de alocare a sumei de bani necesare, pana la executarea lucrarilor. Totusi nu este posibil
de facut o planificare strategica la intretinere si reparatie, lucrdri ce urmeaza a fi planificate
anual, in schimb se poate de raelizat acest lucru pentru reparatii capitale.

Din cauza procedurii ineficiente de cerere-acceptare a sumei de bani, de obicei se aproba
0 suma de bani mult mai mica decat necesar, astfel apar probleme in momentul in care
pentru un volum de lucru mai mare nu sunt alocati banii necesari, ceea ce face imposibila
efectuarea volumul integral de lucrdri firesc pentru acel segment de drum, de cele mai dese
ori, ei fiind suficienti doar pentru acoperirea fisurilor majore din asfalt.

La moment nu exista o planificare clara dupa care ar putea fi executate lucrdri de infrastruc-
tura rutierd. Desi in trecut inainte de a construi orice obiect de infrastructura se cunosteau
din timp toti parametrii tehnici si erau efectuate toate cercetdrile necesare, in prezent, de
multe ori prelungirea si constructia strazilor au loc spontan, fara a fi analizate in prealabil
documentele tehnice. Ar fi bine sd fie creata o comisie abilitata, pe langa Consiliul Muni-
cipal sau Directia de Transport Public si Cai de Comunicatii, in componenta careia ar intra
specialisti in domeniul proiectarii drumurilor si care ar pregati toate documentele necesa-
re planificarii tuturor lucrarilor necesare a fi efectuate pentru viitorul apropiat. Astfel incat
atunci cand vor fi bani disponibili in bugetul municipal, sa nu fie nevoie de proiectari, cal-
cule sau estimari in mod expres si necalitativ, iar firma executoare sa se conduca deja dupa
documente si planuri existente.

Elaborarea unei planificari strategice va insemna pentru municipiul Chisindu un buget de
circa 100 milioane dolari anual, in ea fiind incluse o serie de masuri ca reparatia drumurilor
actuale, imbunatatirea infrastructurii rutiere, dar si constructiei drumurilor noi, siaddugarea
de noi benzi pe principalele artere ale capitalei. Pentru a acumula aceste sume in perspec-
tiva este necesar la moment sd nu existe temerea ca nu vor exista banii, ci sa fie efectuate
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actiuni concrete pentru obtinerea lor. Este important sa fie elaborat un program coerent,
iar mai apoi de atras si surse de finantare pentru a-l acoperi. Desi a fost foarte importanta
aprobarea de urgenta a Planului Urbanistic General, acesta nu functioneaza, totusi fiind
unicul document strategic in baza caruia pot fi efectuate planificari la nivel de municipiu
si era vitald adoptarea unui astfel de document, mai ales cd s-a lucrat foarte mult asupra
acestuia, cheltuindu-se si sume foarte importante. Daca nu ar fi fost aprobat in luna aprilie
2007, ar fi existat riscul ca PUG sd nu fie aprobat nici pana astazi. Aspectele negative privind
Planul Urbanistic General tin de faptul ca nu exista un regulament prin care sa se specifice
clar care sunt actiunile si modalitatile de implementare a lui. De asemenea, nu se executa
actiunile prevazute in acest plan, din cauza lipsei mijloacelor financiare.

4.3. Calitatea infrastructurii rutiere din municipiul Chisinau

Calitatea infrastructurii rutiere a fost analizata sub cateva aspecte: calitatea drumurilor, mar-
cajelor, utilajului folosit de intreprinderi la constructia si reparatia drumurilor si calitatea
materiei prime.

Calitatea drumurilor

Numarul de masini din municipiul Chisindu a crescut in progresie aritmetica in ultimii ani,
cu circa 7500-8000 autoturisme anual, in conditiile in care drumurile practic raman aceleasi,
nefiind maritd nici capacitatea totala a lor, nici imbunatatita calitatea lor. Calitatea strazilor,
cu exceptia celor recent renovate se afld intr-o stare foarte proasta, deoarece termenul de
utilizare a drumurilor este de circa 15 ani, pe cand majoritatea lor au fost construite cu circa
40 de ani in urma, fara a fi renovate capital.

Strazile ce se afld in cea mai proasta stare sunt Gheorghe Asachi, Mihai Viteazu, Uzinelor,
Gradina Botanica, Gagarin, Albisoara, lon Creanga si altele. Starea in care ele se afla este intr-
atat de proasta, incat reparatia prin plombare a lor, facuta prin metoda selectiva, acoperind
sectoare foarte mici de drum, este total ineficienta. Modalitatea de lucru actuald de bagare
a banilor in gropi nu este una eficace deoarece este costisitoare, este deranjanta, nu are
aspect estetic, nu convine soferilor, este pe termen scurt si ar trebui condamnata. Ca pro-
cedeu tehnic, plombarea ar trebui aplicatd, dar nu in asemenea dimensiuni. Este mult mai
important de a repara portiuni intregi de drum. Strazile aflate intr-o stare foarte proasta,
fiind reparate prin aceasta metoda, nu sunt intr-o stare mai buna decat erau inainte de a fi
reparate, astfel ca in aceasta situatie unica solutie pentru reparatia drumurilor este efectua-
rea reparatiei capitale a strazilor, care ar putea asigura durabilitatea lor pentru cel putin 6-7
ani, fara reparatii. In acelasi timp, plombarea gropilor nu trebuie privita ca o solutie definiti-
va, ci doar ca una de moment, pentru evitarea accidentelor rutiere. Cu exceptia noilor strazi
renovate sau construite, practic, toate drumurile din municipiul Chisinau necesita reparatie
capitala.

Uzura drumurilor depinde mai mult de intensitatea traficului si tonajul masinilor ce circula
pe ele, decat de calitatea lui, astfel ca nu este posibil de asigurat o garantie a drumurilor la
momentul efectudrii lor. Astfel drumurile ce sunt supuse uzurii mai intense, trebuie reparate
mai des decat cele cu un trafic mai slab si pe care circula masini cu un tonaj mic. Astfel este
necesar de stabilit termenul de garantie individual pentru fiecare tip de strada, in depen-
denta de acesti factori.

Desigur, o reparatie capitald a drumurilor din municipiul Chisindu poate fi foarte costisitoa-
re, in aceasta situatie, o solutie de alternativa ar putea fi pentru inceput eliminarea stratului
superficial de asfalt de pe drumurile mai vechi din Chisinau si de reasfaltat acele drumuri,
pentru a imbunatati calitatea lor. Acest fapt ar fi o solutie intermediara intre procedura ne-
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sfarsita de plombare a strazilor si reconstructie capitala a lor si ar asigura o trdinicie a lor, dar
si va da posibilitatea aplicarii unor marcaje calitative.

O problema aparte sunt drumurile din interiorul cartierelor, care timp de mai multi ani nu au
fost reparate deloc, ajungand intr-o stare foarte proasta, existand in mai multe cartiere din
Chisinau portiuni de drum cu adevarat periculoase pentru autoturisme. La aceasta situatie s-a
ajuns deoarece nu se asigura intervenirea prompta in aparitia gropilor in cartierele din capi-
tala si din cauza ca n trecut practic nu s-au alocat bani pentru intretinerea acestor drumuri.
Pentru anul 2008 s-au alocat bani pentru reabilitatoarea acestor drumuri, dar strategia a fost
ca si in cazul strazilor din Chisindu: pentru necesitati mai mari se aloca bani mai putini.

Din pacate, solutia privind reparatia drumurilor din interiorul cartierelor nu rezolva in in-
tregime problema cartierelor, deoarece firma Edilitate S.A. are capacitatea tehnica si meni-
rea sa efectueze pe langa reparatii ale drumuri si amenajarea teritoriilor adiacente, inclusiv
amenajarea gazonului, constructiilor artificiale, locurilor de joaca pentru copii etc. Astfel
de lucrari nu au fost prevazute in proiectul pentru anul 2008, iar in ultimii ani, cu exceptia
proiectului,Cartierele model”in anul 2006, nu au fost efectuate astfel de lucrari.

O alta problema e ca atunci cand se repara strazi din oras, chiar si importante, nu intotdeau-
na se prevad bani pentru amenajarea teritoriului adiacent, uneori limitandu-se la schimba-
rea bordurii si reparatia drumului.

Materia prima

Materia prima utilizata in procesul de reparatie a drumurilor corespunde standardelor na-
tionale ale Republicii Moldova, dar ar putea ceda in fata altor standarde internationale, de-
oarece aceste standarde se bazeaza mai mult pe cele sovietice sau cele din tarile CSI. Astfel,
materia prima utilizata nu este de cea maiinalta calitate, dar este acceptabild, conform stan-
dardelor Republicii Moldova.

Materia prima principala care este importata este bitumul ce este supus expertizelor de
stat. Sursa principala de provenienta a lui este Ucraina si Belarus, deoarece in Moldova nu se
gasesc astfel de minerale. Calitatea bitumului este verificata si este de doud forme 60/90 si
90/130. Toate lucrarile in prezent se efectueaza pe materiale de granit, pentru a asigura trai-
nicia drumurilor, fiind excluse in acest sens materialele calcaroase, care sunt utilizate doar la
baza drumului. La baza se mai utilizeaza si materiale nisipoase pentru a permite scurgerea
apelor. Granitul este obtinut la cariera de la Cosauti, raionul Soroca, dar care nu intotdeauna
corespunde standardelor datorita particulelor strdine. Dupa normative se permite pana la
5% de astfel de particule, pe cand in granitul obtinut din aceasta cariera, ele pot constitui
pana la 9%, ceea ce afecteaza negativ calitatea drumurilor. Expertii explica acest procentaj
marit prin metoda imperfecta de extragere a granitului.

Utilajul

Daca I.M. ExDrupo beneficiaza de utilaj german nou, performant si a avut posibilitatea sa-
si reinnoiasca substantial parcul de masini specializate pentru reparatia drumurilor, atunci
cealalta intreprindere de pe piata, Edilitate S.A. foloseste utilaj foarte vechi, inca de pe tim-
pul sovietic. Desigur, el este intretinut, reparat, mentinut in stare de functionare, dar oricum
uzura isi spune cuvantul, fiind nevoie de utilaj nou care este destul de costisitor. Chiar si cu
asa utilaj, firmele de constructie efectueaza lucrari de constructie la nivel calitativ, chiar la
preturi sub cele estimate de institutul de proiectari. Este nevoie de anumite tipuri de utilaj,
de exemplu, pentru portiuni mai inguste de drum.

Avantajul utilajului german nou consta in faptul ca exista o gama mai largd a echipamentu-
lui tehnic, ceea ce permite efectuarea lucrarilor in conditii diferite, ceea ce duce la cresterea
calitatii lucrarilor si a randamentului.
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Marcaje

Marcajele in mun. Chisindu sunt efectuate doar de .M. ExDrupo. Exista doua tipuri de vop-
sea pentru marcaje: din termoplastic si vopsea cu bile. Marcajele din termoplastic sunt de
o calitate mare, ele fiind aplicate la temperatura ridicata, pe suprafata asfaltului si au un
termen de exploatare de circa 5 ani. Ea este mult mai scumpa decat vopseaua obisnuita
utilizata pentru marcaj. Deoarece majoritatea drumurilor din Chisindu necesita renovari si
reparatii frecvente, nu are sens de utilizat marcaje costisitoare pentru ca se vor cheltui atat
bani mari pentru aplicarea lor, dar si se va pierde din aspectul estetic. Marcajele din termo-
plastic se aplica doar pe drumurile noi sau care au fost reparate capital, deoarece se stie ca
timp de circa 5-6 ani pe ele nu se vor efectua lucrdri de reparatie. Un alt motiv pentru neu-
tilizarea vopselei mai calitative este lipsa mijloacelor financiare necesare, astfel ca se aplica
doar vopseaua prevazuta sa tina pana la 6-9 luni si care necesita reinnoire in fiecare an. in
general, orice lucrare calitativa necesita bani mai multi, iar in prezent se reiese din posibili-
tatile financiare, uneori reducandu-se din cantitate, alteori din calitate, ca in cazul vopselei.

Vopseaua marcatoare utilizata in prezent de .M. ExDrupo este importata din Serbia. (cer-
tificat de calitate). in 2006 s-a colaborat cu un producator autohton de vopsea marcatoare
Agurdino, tip ,Magistrala-1"si,Magistrala-2’, ce erau conforme Certificatelor de calitate, igi-
enic si de conformitate eliberate de institutiile abilitate in acest scop. In prezent, nu se mai
produce astfel de vopsea, fiind utilizata vopseaua de import, care este furnizatd de Green
International Group. Vopseaua este prevdzuta cu un termen de exploatare de 9-12 luni, insa
din cauza traficului intens din municipiul Chisinau si a autoturismelor cu tonaj mare ce cir-
cula prin capitald, marcajele se erodeaza mai rapid. De asemenea, aceste autoturisme mari
sunt cauza deteriorarii semnificative a drumurilor in special in zilele cu temperaturi mari sau
joase, deoarece ele nu au fost prevdzute pentru asa o sarcina.

Vopseaua autohtond a fost supusa si analizei spectrale, si analizei chimice, dovedindu-se
conforma standardelor in vigoare. Vopseaua de import nu se deosebeste de cea care era
produsa in Moldova. in aceasta situatie ar avea sens de produs vopseaua pentru drumurile
de o calitate mai proasta in Republica Moldova, asigurind corespunderea cu standardele
nationale de calitate.

Din cauza suprafetei drumurilor erodate, marcajele nu pot fi durabile, din cauza adeziunii
ce da un randament scazut. Acest fapt reprezinta un argument in plus asupra necesitatii
reparatiei capitale a tuturor drumurilor din municipiul Chisinau sau cel putin schimbarea
stratului superficial de asfalt. Daca se vor realiza aceste lucrari, va fi posibil de aplicat fie un
marcaj scump, care va dura cativa ani, fie va fi aplicat un marcaj mai ieftin, dar care va tine
tot anul, asa cum este prevazut dupa standarde.

4.4, Posibilitatea venirii unor investitori straini pe piata reparatiei drumurilor

Una din posibilitatile de revigorare a industriei infrastructurii rutiere din municipiul Chisi-
nau ar putea fi atragerea investitiilor straine in acest domeniu. Desi au existat cateva tentati-
ve pentru venirea lor in municipiu, ele s-au soldat cu esec, existand motive obiective. Astfel,
investitorii strdini nu sunt cointeresati sa investeasca in acest domeniu din cauza riscului de
neacoperire a investitiilor. Sursele oferite de bugetul municipal si cele oferite de bugetul de
stat sunt foarte mici si pot fi asimilate de intreprinderile deja create in municipiul Chisinau.
O solutie atractiva pentru investitori ar fi constructia unor drumuri private si perceperea
taxelor in acest scop, desi trebuie de evaluat fezabilitatea acestor proiecte. Exista posibili-
tati mari de dezvoltare a pietii prin fortele proprii, dar exista limite ale finantarii din partea
bugetelor publice. Exista potential uman si tehnic in acest sens.

Un alt pas important in atragerea investitiilor ar fi crearea proiectelor pe domeniul si propu-
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nerea lor potentialilor investitori la concursurile de proiecte, insa Chisinaul nu a participat
la nici un targ international de proiecte investitionale. Atat timp cat autoritatile locale nu
vor cere finantarea unor domenii de interes public, nu vor veni nici investitii, daca nu vor fi
acordate niste facilitati pentru investitorii cointeresati.

De asemenea, ar putea fi implicat si capitalului privat, pe langa cel strdin, in procesul de
renovare a infrastructurii. In acest scop trebuie si incepem cu adoptarea bazei legislative
necesare si crearea parteneriatelor public-private in infrastructura de transport. Nu va in-
vesti nimeni daca exista cerere nerentabild si reguli de joc nedefinite. Desigur, imbunatati-
rea cadrului legislativ va contribui la atragerea capitalului privat si a celui strdin in aceasta
industrie.

Exista o problema de competitivitate intre companiile autohtone si cele straine, astfel ca
atunci cand se efectueaza tendere finantate de organizatiile internationale, firmele autoh-
tone nu pot participa la ele, deoarece sunt impuse anumite restrictii de ordin financiar pe
care nu le vor putea indeplini. De exemplu, se cere ca firma participanta la tender sa aiba
pe cont o suma de 25 de milioane de lei, ca garant pentru indeplinirea lucrarilor. Datorita
finantarii reduse si volumului mic de lucrdri, intreprinderile municipale nu au posibilitatea
sa acumuleze sume pentru rezerva, astfel ca toate tenderele internationale sunt castigate
de catre firmele straine. Paradoxul consta in faptul ca tot firmele autohtone executa lucra-
rile de constructie, deoarece pentru firma strdina ii este mai convenabil sa contracteze o
firma autohtona ce poate pune la dispozitie resursele umane si tehnica proprie, la preturi
mult mai joase, asigurand cu munca piata locald, dar si avand castiguri mari, fara eforturi
importante. Din acest punct de vedere, este putin probabil cd un investitor strain va veni
in municipiul Chisindu cu tehnica si muncitorii proprii si mai degraba doar cu banii proprii
sau va intermedia un proiect international. Cat priveste atragerea investitorilor in Chisinau,
fara unele proiecte investitionale atractive, precum a fost constructia bulevardului Cante-
mir pana la str. Mihai Viteazul, nu va fi posibil de facut nimic.

In concluzie, investitiile straine trebuie atrase, asigurand un cadrul legislativ corect si favora-
bil investitorilor, elaborarea de proiecte investitionale, asigurarea unor conditii avantajoase
ce ar putea atrage surse importante din straindtate pentru efectuarea unor lucrari impor-
tante de imbunatatire a infrastructurii drumurilor.

4.5. Efectuarea auditului lucrarilor de reparatie si constructie

in cadrul Directiei Transport Public si Cii de Comunicatii exista Directia Lucrari Edilitare ce
efectueaza auditul lucrarilor de reparatie. Receptionarea lucrarilor se face in comun cu an-
treprenorul in baza Regulamentului de receptie a reparatiilor si constructiilor, se precauta
mersul lucrarilor si de asemenea se efectueaza un control si la sfarsitul lor. Firmele ce efec-
tueaza lucrdrile de reparatie poarta responsabilitate, dand un termen de garantie de un an.
Mai exista si control din partea Directiei Constructii din cadrul Ministerul Transporturilor si
Gospodariei Drumurilor.

Faptul ca Directia Transport Public si Cai de Comunicatii monitorizeaza toate lucrarile de
infrastructura rutiera in municipiul Chisindu este un lucru absolut firesc, deoarece ele sunt
facute din bani publici. La sfarsitul lucrarilor, se incheie un proces verbal de predare-primire
privind calitate drumurilor, la care sunt prezenti responsabili de la Directia Transport. Nu se
obisnuieste a se face audituri externe asupra calitatii lucrarilor de constructie si reparatie a
drumurilor. Doar o singura data s-a apelat la aceasta procedurd, la initiativa viceprimarului
Veaceslav lordan, in 2006, dar rezultatele nu au fost facute publice. Exista cateva posibilitati
pentru finantarea unui audit extern, inclusiv prin surse proprii, renuntand la o parte din
suma alocata pentru reparatii, in favoarea unei calitati sporite pentru suma ramasd. Totusi,
in conditiile in care se lucreaza in municipiul Chisindu, auditul extern nu este o solutie emi-
nenta, deoarece volumul de lucru este mic, iar eficienta unui audit costisitor din contul unor
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Are sens si se
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sume si asa mici alocate pentru lucrari doar de reparatie si intretinere a drumurilor nu par
rezonabile. De asemenea, auditul ar putea fi efectuat de catre specialistii autohtoni, obti-
nand rezultate bune, economisind bani, comparativ cu firmele striine. In prezent, pentru
efectuarea lucrdrilor de reparatie, companiile specializate dispun de materiale de construc-
tie si de utilaje tehnice bune, astfel ca si lucrdrile sunt la un nivel bun.

Mai exista si audit din partea organelor de stat: Curtea de Conturi, Directii din partea Mi-
nisterului Constructiilor. Ele pot interveni in cazurile in care exista dubii privind exagerarea
cheltuielilor privind lucrarile executate. Din cauza bugetului alocat mic si a volumului de
lucru mare, se intampla ca aceste organe abilitate sa depisteze in loc de lipsuri, surplusuri,
adica un volum mai mare de lucru, la acelasi pret.

Are sens si se recomanda apelarea la auditul extern doar in cazul alocarii unor sume mari
din bugetul local sau Fondul Rutier pentru reparatia sau constructia drumurilor.

4.6. Resursele umane implicate
i.M. ExDrupo

La intreprindere activeaza circa 350 muncitori, fiind angajati in majoritate mecanizatori si
soferi, iar lucratorii specializati sunt mult mai putini, fiind vorba de circa 10-12 persoane
pentru fiecare din cele 5 sectoare ale capitalei. Exista o clasificare a muncitorilor dupa cate-
gorii, astfel ca sunt angajati muncitorii de categoria 3 sau 4, iar cei cu categoriile inferioare
urmeaza cursuri de perfectionare inainte de a fi angajati. Acest fapt asigura calitatea lucra-
rilor efectuate, insa intreprinderea fiind publica, ea nu poate asigura salarii pe masura, ele
fiind la nivelul de 2000-3000 lei. Lucrarile efectuate de cdtre angajatii ExDrupo nu sunt prea
populare printre locuitorii capitalei, astfel cd marea majoritate a angajatilor sunt atrasi din
suburbii, deoarece conditiile de trai de acolo sunt foarte proaste si posibilitatile de angajare
practic lipsesc.

Edilitate S.A.

La aceasta intreprindere lucreaza circa 350-360 muncitori in total. Firma dispune de un ciclu
complet de productie, fiind o societate pe actiuni cu mai multe specializari, inclusiv fabrica
de asfalt la care lucreaza 40 de persoane, parcul auto — 100 unitati auto, de asemenea circa
110 de unitati specializate in constructii, cariera din care se extrag materiale calcaroase si
altele. Toate materialele utilizate in procesul de productie si reparatie sunt autohtone, cu
exceptia bitumului, care este importat. Conducerea apreciaza randamentul muncitorilor la
un nivel inalt, ei fiind uneori solicitati sa se retina si in afara programului. De asemenea, S.A.
Edilitate mai indeplineste si alte functii pe langa cea de infrastructurd urbang, ea fiind solici-
tata sa intervina in cazul situatiilor exceptionale pentru lichidarea consecintelor.

Alte intreprinderi inregistrate in municipiul Chisinau

Pe langa cele doua companii mari care efectueaza practic toate lucrdrile de infrastructu-
ra rutiera din municipiul Chisinau, mai exista si alte intreprinderi care sunt inregistrate in
municipiul Chisinau, unele cu un potential destul de mare, dar care efectueaza comenzi in
afara municipiului, sau efectueaza comenzi miciinafara licitatiilor oficiale. Multe din ele care
practic nu au muncitori specializati, avand maximum cateva unitati de tehnica specializata.
Aceste intreprinderi s-au desprins din actualele intreprinderi mari specializate in reparatia
si constructia drumurilor: ExDrupo, Edilitate sau Lusmecon, astfel ca desi managerii lor sunt
specialisti in domeniu, dar care nu au suficienti muncitori. Pentru a participa la licitatii sau
a indeplini lucrarile prevazute in contract, ei apeleaza de multe ori la intreprinderile mari,
atat pentru personal, cat si pentru tehnica. De obicei ele efectueaza lucrari mai mici si nu
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participa la licitatii importante, deoarece nu dispun de capacitatea tehnica si de resursele
umane necesare.

Lusmecon este una din cele mai importante intreprinderi de pe piata infrastructurii rutiere
din municipiul Chisindu, ea numindu-se in trecut SpetStroiMehanizatia nr.1 si apartinea Mi-
nisterului Constructiei, fiind o intreprindere de stat.

Este interesant de estimat care ar fi numarul total de muncitori specializati in domeniul
infrastructurii rutiere si cati lucreaza la firmele din acest domeniu.

Diagrama nr. 5. Numarul estimativ de muncitori angajati la intreprinderile din indus-
tria infrastructurii rutiere din municipiul Chisinau.
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Daca estimam numarul angajatilor permanenti ai intreprinderilor din domeniu la circa 1270,
atunci numarul total de potentiali lucratori in domeniu ar putea fi maxim 1500 persoane in
municipiul Chisindu, dintre care doar 300-400 ar putea fi specialisti in reparatia drumurilor,
restul indeplinind alte functii, inclusiv de sofer, de mecanizator, de infrastructurd, alte lu-
crari. Din cauza cd doar cateva firme dispun de un numdr mare de angajati, in cazul efectu-
arii unei licitatii de proportii, numarul de potentiali candidati va fi foarte redus, astfel fiind
explicat si de ce in municipiul Chisinau doar doua companii efectueaza toate lucrarile de
reparatie. De asemenea, in cazul in care o firma din strdinatate ar dori sa investeasca in piata
infrastructurii drumurilor din municipiul Chisindu, atunci ar intampina probleme serioase
privind selectarea personalului, deoarece cei mai calificati muncitori fie sunt repartizati la
intreprinderile mari, fie sunt plecati peste hotare. O atragere a muncitorilor din domeniul
constructiilor de asemenea este problematica deoarece in aceasta in aceasta ramura se
atesta un deficit atat de muncitori calificati, cat si de forta de munca necalificata®.

6 Conform Indicelui Increderii ConstrucTiilor, nr.3, edillia din aprilie 2008, editat de echipa Sentimentul Nalional
din cadrul IDIS ,Viitorul”.
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Tabel nr.3 Numarul estimativ de muncitori angajati la intreprinderile din industria
infrastructurii rutiere din municipiul Chisinau.

intreprinderea Nr. muncitori Angajati muncitori suplimentari in caz
de necesitate?
Edilitate 350
ExDrupo 350
Marnicmih SRL 150
Lusmecon SA 130
Lincons SRL 70 da
Drumuri Chisinau SA 65
Sariscom SRL 50
Poduri Prim SRL 40 da
Sangridiv SRL 15 da
Alte 50 da
1270

Sursa: VARO Inform 2008 si sondajul efectuat de autor in randul intreprinderilor din dome-
niul reparatiei drumurilor.

Salariul achitat muncitorilor este foarte variat, atat in dependenta de companie, de sezon,
cat si de volumul de lucru necesar de efectuat. Astfel cele mai mici salarii in industria infras-
tructurii rutiere se cifreaza la 1500 lei, iar cele mai mari pot ajunge la 8000 in perioada de
vara. De obicei, in sezonul rece salariile sunt mai mici, intreprinderile achitand lucratorilor
cu pana la 50% mai putin in aceasta perioada pentru munca prestata. Salariile medii sunt de
circa 2500-3000 lei, iar la intreprinderile mai prospere, ele sunt in mediu de 4000 lei.

O problema aparte este calificarea specialistilor, o buna parte din ei fiind absolventi ai insti-
tutiilor superioare de invatamant, in special de la Universitatea Tehnica din Moldova, speci-
alitatea inginer al cdilor de comunicatii. Pe langa ingineri, mai exista cerere de specialisti in
constructie. Tinerii specialisti urmeaza cursuri de instruire si primesc certificate de calificare
din partea Ministerului Constructiilor si Amenajarii Teritoriului. Ei obtin dreptul de a efectua
diverse lucrari de reparatie, constructie si amenajare. Problema actuala consta in faptul ca
nu exista specialitati care ar pregati tineri pentru domeniul reparatiei drumurilor. Ele au
existat in perioada sovieticd, dar dupa obtinerea independentii nu au mai fost solicitate sau
oferite.

4.7. Este posibil de reparat drumurile noaptea?

Pot fi efectuate dezbateri perpetue la acest subiect, deoarece parerile cetdtenilor simpli
din municipiul Chisindu si a specialistilor din domeniul reparatiilor drumurilor sunt foarte
diferite in acest sens. Esenta dezbaterilor consta in problemele de trafic ce apar din cauza
reparatiei strazilor in timp de zi, in special in orele de varf, cand are loc congestionarea trafi-
culuiin zona respectiva a orasului. Acest fapt starneste nemultumirea fireascad a soferilor, iar
solutia logica ce apare este efectuarea lucrarilor noaptea, cand nu exista trafic.

Dupa consultarea mai multor experti, s-a ajuns la urmdtoarea concluzie pentru acest stu-
diu:
In municipiul Chisinau lucrarile de reparatie NU pot fi efectuate noaptea si existd mai multe

motive obiective in acest sens:

- lluminarea strazilor. Lucrarile de reparatie ar fi posibil de facut noaptea, in zone
nerezidentiale, in cazul in care ar fi asigurata o iluminare buna a strazilor. Din pacate,
lumina care este furnizata noaptea in orasul Chisindu este prea slaba in acest sens,



“INDUSTRIA INFRASTRUCTURII RUTIERE DIN MUNICIPIUL CHISINAU”

iar dacd ne depdrtam de zonele centrale ale Chisindului, este foarte greu sa vezi gro-
pile de pe drum, nu si sa le repari. In acest caz, doar niste solutii tehnice inovatoare
ar putea rezolva situatia, printr-o alta sursa de luming, decat iluminatul stradal.

- Zgomotul. Orice lucrare de reparatie presupune si zgomot. in acest sens, lucrarile
vor putea fi efectuate fie la periferie, in zone nerezidentiale, adica in regiunea uzine-
lor si fabricilor. Deoarece nu exista prea multe astfel de strazi, reparatul nocturn nu
va fi prea des aplicat, el fiind posibil de aplicat si ziua in aceleasi zone.

- Securitatea muncitorilor. Noaptea poate sa fie mai periculoasa decat ziua pentru
muncitorii implicati in reparatia drumurilor, deoarece in conditiile unui trafic redus
multi soferi circuld cu viteza sporitd. Exista chiar un precedent cand un muncitor al
ExDrupo I.M. a fost accidentat mortal de citre un autoturism. De asemenea, noap-
tea mai multi soferi urca la volan fie obositi, fie chiar in stare de ebrietate.

- Volumul mic de lucru. in situatia in care doar se plombeaza strazile si interventia
pe o stradd nu dureaza mult timp, nu are sens de efectuat lucrarile noaptea, in situ-
atia in care ele ziua ar putea dura putin timp. Mai eficient ar fi de efectuat lucrari de
reparatii pe strazile importante in afara orelor de varf si in week-end, iar in interiorul
cartierelor in timpul orelor de varf.

- Calitatea redusa. Orice lucru facut noaptea duce la o calitate efectuata scazuta.
Productivitatea umana este mai mare in timpul zilei decat noaptea, astfel ca mai
mult inconstient este posibil ca lucrul facut noaptea sa fie de o calitate foarte indo-
ielnica, fiind vazut ziua.

- Randamentul mic. Lucrdrile de reparatie se efectueaza in perioada in care ziua este
cu mult mai lunga decat noaptea, astfel ca nu are sens ca muncitorii sa lucreze cate-
va ore noaptea la o productivitate scazuta, iar ziua sa nu munceascad, desi ar putea
lucra mai mult timp ziua in schimb.

- Costuri suplimentare. in timpul lucrarilor de reparatie noaptea apar costuri supli-
mentare, asa ca iluminatul, care trebuie sa fie mai puternic decat cel obisnuit.

In prezent se efectueaza anumite lucréri de reparatie noaptea, asa ca cele cu freza sau de
marcaj, dar nu este posibil de facut lucrari de nivelare a asfaltului sau de constructie a dru-
murilor in perioada de noapte.

Desigur, existd si aspecte negative privind lucrul ziua, dar asa cum a fost mentionat, ar fi
bine de evitat lucrdrile de reparatie in timpul orelor de varf, in special pe strazile mai aglo-
merate, ca alternativa putand fi instituita o ora mai devreme pentru inceperea zilei de lu-
cru si utilizarea zilelor de week-end pentru astfel de lucrari, desi conform Codului Muncii
si acesti lucratori ar trebui sa se bucure de toate facilitatile ca si ceilalti cetateni, inclusiv
dreptul la munca si odihna in zilele si orele stabilite.

De asemenea, ar trebui sa se renunte la modalitatea de lucru cu circulatia pe o banda si
reparatia pe cealaltd, ca solutie propunandu-se blocarea portiunii intre intersectiile unde se
efectueaza reparatia strazii. Acest procedeu a fost utilizat cu succes atunci cand a fost largita
strada Ismail pe portiunea intre strada Pan. Halippa si bulevardul Stefan cel Mare.

4.8.Volumul si capacitatea pietei reparatiei drumurilor din municipiul Chisinau

Suma alocata pentru reparatia strazilor in municipiul Chisindu este mult mai mica decat
volumul total de lucru efectuat de intreprinderile din domeniu si considerabil mai mica fata
de capacitatea lor tehnica si umana de a efectua lucrdri de constructii. Astfel, pentru anul
2008, cele doua intreprinderi au primit circa 45 de milioane de lei pentru intretinerea stra-
zilor, suma fiind impartita aproximativ in mod egal. .M. ExDrupo a primit pentru reparatia
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Se estimeaza ca doar
pentru a asigura
reparatia strazilor in
volumul necesar este
nevoie anual de circa
200-250 milioane de
lei, ceea ce constituie
o sumd de peste cinci
ori mai mare decat
bugetul alocat pentru
anul 2008

strazilor — 24,55 milioane lei, pentru constructii artificiale — 350 mii lei, canalizare pluvialad -
700 mii lei, indicatoare rutiere — 1,27 mil lei, marcaje rutiere 1,52 mil lei, salubrizarea strazilor
- 15,85 mil lei. Salubrizarea strazilor se face mecanizat in timpul noptii. Edilitate S.A. a primit
in total 34,733 mil lei, dintre care circa 21,5 milioane lei pentru reparatia strazilor. Suma ar
putea creste cu circa 5,5 milioane lei in caz ca intreprinderea va castiga licitatia privind con-
structia portiunii de str. Studentilor. Volumul total de lucrari pentru anul 2008 a S.A. Edilitate
este de 105 milioane lei, majoritatea fiind inafara municipiului Chisinau.

Se estimeaza ca doar pentru a asigura reparatia strazilor in volumul necesar este nevoie
anual de circa 200-250 milioane de lei, ceea ce constituie o suma de peste cinci ori mai mare
decat bugetul alocat pentru anul 2008. Spre deosebire de anii 90, lucrarile se efectueaza ca-
litativ, fiind inlaturat cu ajutorul frezei un strat de 5-6 cm de asfalt, care este inlocuit cu unul
nou, ceea ce asigura o rezistenta de circa 3-4 ani a portiunii de drum reparate. Amintim ca
in trecut, gaurile se astupau cu asfalt fara a fi inlaturat acel strat de suprafata. Uneori suma
necesard pentru efectuarea reparatiei unei strazi este mult mai mica decat necesitatile rea-
le, ea putand fi cu pana la 3-5 ori mai mica. In acest caz se recurge la reparatia partiala sau
selectiva, micsorand volumul de lucru efectuat. Pe de alta parte, acest fapt nu contribuie la
mentinerea in stare buna a intregii portiuni de drum si astupa doar gropile principale.

Tabel nr.4 Volumul estimativ al capacitatii de productie a intreprinderilor din indus-
tria infrastructurii rutiere din municipiul Chisinau.

intreprinderea Volumul
Mil lei
Edilitate SA 135
Lusmecon SA 135
Marnicmih SRL 100
Rutador SA 100
ExDrupo iM 80
Poduri Prim SRL 60
Lincons SRL 50
Drumuri Chigindau SA 50
Sariscom SRL 20
Sangridiv SRL 15
Alte 100
845

Pentru ambele firme volumul de lucru pe care il au de efectuat in or. Chisindau nu este unul
mare, deoarece ele dispun de capacitati de lucru mult mai mari, in schimb nu dispun de
bani.

O problema mare a industriei infrastructurii rutiere este faptul ca volumul de lucru nu este
acelasi in fiecare an, existand ani cand este necesar un volum mai mare de lucru in munici-
piul Chisinau, asa ca 2005 si 2006, dar si ani in care sunt foarte putine comenzi si intreprin-
derile din domeniu sunt nevoite sa caute oferte in afara municipiului. Acest fapt afecteaza
negativ activitatea companiilor, deoarece nu permite cresterea constanta a salariilor, menti-
nerea in permanentd a unui numar mare de muncitori, procurarea de utilaj nou, deoarece in
anii cu putin lucru, el ar sta fara folos si s-ar uza, neaducand nici un beneficiu. Exista o baza
tehnica puternica, care ar putea efectua lucrari mult mai mari decat in prezent si ea necesita
volume mai mari si constante in fiecare an.

Atunci cand au loc licitatii, alte firme practic nu au posibilitatea sa concureze cu I.M. ExDru-
po si cu S.A. Edilitate. Mai exista si o alta explicatie: nu ar fi avut rost pentru Primarie sa
investeasca sume mari de bani pentru procurarea utilajului nou pentru iIM ExDrupo, daca
ea nu ar fiindeplinit lucrarile de intretinere a strazilor. In conditiile actuale, chiar si licitatiile
pentru municipiul Chisindu nu ar trebui efectuate deoarece practic nu exista posibilitatea
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pentru alte firme de a concura, pe de o parte, iar pe de alta parte insasi Primaria nu este co-
interesata ca companiile gestionate de ea sa piarda aceste licitatii, fapt care ar putea pune
in pericol de faliment insasi intreprinderile. Primaria mai utilizeaza aceste intreprinderi si cu
alt scop: pentru intervenire in cazul unor situatii exceptionale, ceea ce nu ar fi posibil, daca
ele ar fi fost cu capital privat.

Analiza de ansamblu a pietei infrastructurii rutiere

in municipiul Chisinau sunt peste 10 firme care efectueaza lucrari de reparatie si constructie
a drumurilor, dar si alte lucrari de amenajare si infrastructurd. Doar doua beneficiaza de li-
citatiile organizate de municipalitate, efectuand lucrdri in municipiu, restul avand fie lucrari
mici, fie activand in afara orasului.

Managerii firmelor incluse in cercetare au apreciat la un nivel neutru standardele in vigoare
ce tin de reparatia drumurilor, mentionand ca sunt nevoiti sa se conformeze si ca ele ar fi
bine sa fie imbunatatite, deoarece nu corespund celor occidentale, fiind mai mult la nivelul
celor sovietice sau din tarile CSI. De asemenea, unii manageri si experti, considera ca nu
toate firmele respecta standardele in vigoare si efectueaza lucrari de reparatie necalitative.

in privinta utilajului folosit la reparatia drumurilor, toate intreprinderile au fost de acord
ca tehnica sovieticd este depadsita, iar unitdtile rdmase in dotare nu corespund cerintelor
tehnologice, nu fac fata volumului de lucru necesar si nu ofera calitatea dorita. Chiar si uti-
lajul procurat din tarile CSI in ultimii ani nu a fost apreciat la nivel inalt. incepand cu anii
2004-2005, intreprinderile au inceput, in masura posibilitatilor financiare sa-si reinnoiasca
unitatile din dotare cu cele noi, provenite din Germania, Anglia, Belgia sau Italia. Ele sunt
considerate mai fiabile, mai productive, cu un consum mai mic, desi la un pret mai mare.

Uzura utilajului a fost apreciata mai mult in dependenta de tara de provenienta, cel mai uzat
fiind cel sovietic, tot mai putine firme avand astfel de unitati in dotare. Utilajul procurat din
Est, mai mult din inertie pentru a-l inlocui pe cel sovietic, de asemenea nu este in cea mai
buna stare si se afla intr-o stare medie de uzura, cele mai noi utilaje fiind cele din occident,
in special cele din Germania, ele fiind si cele mai preferate de firmele din domeniul repara-
tiei drumurilor. In general, firmele estimeaza capacitatea optima de functionare a utilajelor
de zece ani pentru cele din occident si circa opt ani pentru cele rusesti.

Diagrama 6. Ponderea capacitatii volumului de lucrari potential din totalul pietii in-
dustriei infrastructurii rutiere din municipiul Chisinau, pe intreprinderi.
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Referitor la posibilitatea reinnoirii utilajului, firmele ce l-au schimbat deja cu unul modern,
nu planifica o noua procurare de utilaj, pe cand restul au ca obiectiv inlocuirea treptata uti-
lajului vechi cu cel modern, pe masura uzarii lui. Un factor important ce determina firmele
sa procure echipament nou este semnarea unui contract nou sau castigarea unei licitatii
importante.

Volumul de lucru ce il pot efectua pe parcursul unui an nu depinde de numarul de angajati,
ci mai degraba de tehnica de care dispune intreprinderea si de valoarea licitatiilor castigate
pe parcursul anului. Constrangerea legata de numarul de angajati este rezolvata de majo-
ritatea intreprinderilor prin angajarea muncitorilor ocazionali. Totusi acest fapt nu poate fi
considerat drept unul pozitiv deoarece muncitorii atrasi in cadrul castigarii licitatiilor nu au
calificarea necesara si acest fapt poate influenta negativ calitatea lucrdrilor efectuate. De
asemenea, nu toate intreprinderile lucreaza la capacitatile maxime. Toate intreprinderile ce
efectueaza reparatia drumurilor in municipiul Chisinau pot efectua un volum de lucru anual
estimat la circa 845 milioane de lei, reiesind din capacitatea lor tehnica. O reprezentarea
grafica a distributiei procentuale a pietei industriei infrastructurii rutiere intre principalele
intreprinderi este reprezentata in Diagrama 1.

Este semnificativ faptul ca unele intreprinderi din cele mentionate efectueaza si alte lucrdri
decat cele in care sunt specializate, inclusiv din domeniul constructiilor. (Diagrama 2.)

Diagrama 7. Ponderea capacitatii volumului de lucrari efectuat in cadrul municipiului
Chisinau in domeniul intretinerii si reparatiei drumurilor pentru anul 2008.
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5. RECOMANDARI

Estimarea sumei pentru reparatia strazilor la sfarsitul anului si nu la mijlocul lui sau
alocarea unei sume de bani suficiente ce ar permite reparatia a 10% din drumurile
capitale. Se propune revenirea la estimarea acestei sume de doua ori pe an, pentru
a permite o flexibilitate in actiuni in plus. Astfel, un proiect initial de cheltuieli poate
fi pregatit in luna august, iar proiectul final sa fie adoptat in luna martie, o datd cu
finisarea sezonului rece, deoarece atunci se poate estima cu exactitate necesitatile
reale pentru intretinerea si reparatia drumurilor.

imbunatatirea marcajelor rutiere prin aplicarea lor de doua ori pe an daca este ne-
cesar. Cautarea unui producator autohton ce ar putea furniza asemenea vopsea
pentru necesitatile orasului si nu numai. Aplicarea marcajelor de termoplast pentru
drumurile noi. In acest scop este necesar si procurarea utilajului necesar aplicarii
vopselei din termoplast. Se poate utiliza experienta precedenta prin care un agent
economic din Republica Moldova a produs vopsea pentru aplicarea marcajelor ru-
tiere, ce corespundea standardelor nationale si certificatelor de conformitate. Din
cauza pretului mai mic, acest fapt va conduce la micsorarea cheltuielilor de deviz si
va permite utilizarea surselor economisite in alte scopuri, inclusiv aplicarea marca-
jelor de doua ori pe an.

Elaborarea planificarii strategice in domeniul constructiei capitale a drumurilor si a
intersectiilor denivelate in municipiul Chisinau. Largirea strazilor si constructia in-
tersectiilor denivelate va conduce si la decongestionarea traficului urban in muni-
cipiu.

Autonomia Fondului Rutier. Banii obtinuti din Fondul Rutier sunt insuficienti pentru
necesitatile curente ale capitalei, iar o reformare a functionarii lui ar putea aduce ve-
nituri suplimentare bugetului destinat reparatiei drumurilor. Desi in municipiul Chi-
sinau sunt inregistrate circa 40% toate autoturismele din Republica Moldova, din
Fondul rutier se aloca in bugetul municipal doar 5% pentru reparatia drumurilor.

Optimizarea programului de lucru a muncitorilor. Efectuarea lucrarilor de reparatii
in ore ce nu ar periclita traficul urban, dar ar asigura in acelasi timp si o productivita-
te inalta. Se recomanda evitarea orelor de varf in acest sens si utilizarea mai intensa
a orelor matinale si a zilelor de week-end.

Elaborarea proiectelor investitionale. Este necesar de creat conditii avantajoase
pentru investitori si de a cere in schimb constructii ce ar imbunatati esential infra-
structura rutiera din municipiul Chisindu. Participarea la targurile internationale de
investitii ar fi un mare avantaj. In acest sens ar fi rezonabil de facut un studiu asupra
proiectelor deja existente si de estimat care ar fi cele mai importante pentru capita-
Ia pentru a fi finantate din exterior.

Perfectionarea cadrului legislativ. Crearea unor conditii mai atractive pentru investi-
tori, inclusiv o profitabilitate mai inalta la lucrdrile de reparatii si intretinere, in cazul
alocarii unor sume suplimentare in acest sens.
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Anexa 1. Programul municipal de reparatie si intretinere a cailor de comunicatie nationale si suburbane pe anul 2008

. - Unitatea de Volumul Suma Descriere Cheltuieli
Nr. d/o Dernumirea strazilor, traseelor - lucririlor (mii lei) lucrari pentru 1Akm _de
drum (in lei)

1 Bd. Stefan cel Mare si Sfant km 3,45 300,0 Reparatie 86957
2 Str. Vasile Alecsandri km 3,32 100,0 Reparatie 30120
3 Sos. Hancesti km 6,50 180,0 Reparatie 27692
4 Str. Ciuflea km 0,99 50,0 Reparatie 50505
S Bd. Dacia km 10,80 280,0 Reparatie 25926
6 Calea lesilor km 3,02 90,0 Reparatie 209801
7 Str. Alexandru Pugkin km 1,84 80 Reparatie 43478
8 Str. Cosmonautilor km 0,30 40,0 Reparatie 133333
9 Bd. Renasterii km 2,17 70,0 Reparatie 32258
10 Str. Tudor Viadimirescu km 2,99 80,0 Reparatie 26756
11 Calea Orheiului km 3,86 90,0 Reparatie 23316
12 Str. Ismail km 3,88 120,0 Reparatie 30928
13 Str. Vadul lui Voda km 4,05 80,0 Reparatie 19753
14 Str. Miorita km 1,30 60,0 Reparatie 46154
15 Str. Gh. Assachi km 1,90 45,0 Reparatie 23684
16 Drumul Bécioi - Braila km 5,00 100,0 Reparatie 20000
17 Str. Mitropolit Gavriil Banulescu- Bodoni km 1,67 40,0 Reparatie 23952
18 Str. Grenoble km 5,70 120,0 Reparatie 21053
19 Str. Valea Crucii km 2,83 80,0 Reparatie 28269
20 Sos. Muncesti km 12,38 150,0 | Reparatie 12116
21 Str.Uzinelor km 5,55 100,0 Reparatie 18018
22 Drumul Chigindu- Budesti-Vadul-lui-Voda km 9,80 Reparatie
23 Drumul Chiginau - Colonita km 540 110,0 Reparatie 20370
24 Drumul de acces spre or. Cricova km 8,40 100,0 Reparatie 11905
25 Drumul de acces Gratiesti si Hulboaca km 4,90 450 Reparatie 9184
26 Drumul de acces Bubuieci si Bac km 3,04 75,0 Reparatie 24671
27 Drumul de acces spre s.Ghidigici km 5,20 70,0 Reparatie 13462
28 Drumul de acces spre s.Bunet km 0,7 35,0 Reparatie 50000
29 Drumul de acces spre s.Condi ita km 6,0 100,0 Reparatie 16667
30 Drumul de acces spre s.Ciorescu km 1,0 40,0 Reparatie 40000
31 Drumul de acces spre s.Cruzesti km 1,20 110,0 Reparatie 91667
32 Drumul de acces spre s. Dobrogea si Revaca km 3,0 100,0 Reparatie 33333
33 Drumul de acces spre s.Fauresti si Goian km 2,0 450 Reparatie 22500
34 Drumul de acces spre s.Tohatin si Cheltuitor km 1,50 120,0 Reparatie 80000
35 Drumurile de acces spre Sangera km 46 155,0 Reparatie 33696

Total (1-35) 3500 Reparatie
36 Constructii artificiale 300,0 Reparatie

TOTAL reparatie 3800,0 Reparatie
37 Salubrizarea strazilor pe timp de iarna km 120,4 5050,0 intretinere
38 Indicatoare rutiere un 6090 320,0 intretinere
39 Marcajul rutier m? 6000 520,0| [Intretinere
40 Canalizare pluviala km 98,0 270,0 | Intretinere
4 Obiective de semafoare (inclusiv energia un intretinere

electrica, 656,7mii lei) 83 2000,0
42 lluminatul stradal (inclusiv energia electrica, mii lei intretinere

1827,0 mii lei) 2740,0

TOTAL intretinere mii lei 10900,0 intretinere

TOTAL pe municipiu: mii lei 14700,0
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Anexa nr.2 Decizia Consiliului municipal Chisinau nr. 4/2 din 03 martie 2008. Programul municipal al lucrarilor de
intretinere a cdilor de comunicatie pe anul 2008

Nr. d/o Descriere Slzr’:;?fata Surrli:i)(mu Li;/;;ittru
Orasul Chisinau
Sectorul Centru

1. Str. Academiei 1550 95 61,3
2. Str.Academiei, 6/1-8, 9/1, 2, 5-7, 12 (cai de acces) 1000 80 80,0
3. Str. Aleea Garii 450 36 80,0
4. Str. Nicolae Anestiade 400 32 80,0
5. Str. Anton Crihan 250 20 80,0
6. Str.Fratii Apostol 600 49 81,7
7. Str. Ar meneasca, 12, 14, 16 (cai de acces) 400 32 80,0
8. Str.Avicena, 600 45 75,0
9. Str. 31 August 1989 300 24 80,0
10. Str. 31 August 1989, 1-11 (cai de acces) 400 32 80,0
11. Str.Bazinului 2500 150 60,0
12. Str. Bucuresti, 15, 20, 23, 57 (cai de acces) 1000 80 80,0
13. Str-la Caucaz, 3 (cai de acces) 1000 80 80,0
14. Str. Cheltuiala, 7, 9/2, 11 (cai de acces) 1000 80 80,0
15. Str. Cimbrului, 5 (cai de acces) 600 49 81,7
16. Str-la Ciocirliei | 2500 310 124,0
17. Str-la Ciocirliei 11 2000 202 101,0
18. Str. Ciresilor 200 16 80,0
19. Str. Ciuflea 600 49 81,7
20. Str. Cismele 1000 80 80,0
21. Str. Cobzarilor 450 36 80,0
22. Str. C. Virnav, 10,12,14 (cai de acces) 1000 80 80,0
23. Str. Costesti 500 40 80,0
24. Str. Costiujeni, 8/2,8/3,8/5,12/1-4 (cai de acces) 1500 100 66,7
25. Str.Cristesti, 400 32 80,0
26. Str.Cristesti-Milesti, 500 40 80,0
27. Str. Crizantemelor (piatra sparta) 1500 100 66,7
28. Str. Dumbravii, 1 3000 244 81,3
29. Str. V. Docuciaey, 2 (cai de acces) 200 16 80,0
30. Drumul Viilor, 500 40 80,0
31. Drumul Viilor, 26/1, 28, 42/3, 29 (cai de acces) 3600 289 80,3
32. Str. Schinoasa 500 40 80,0
33. Str. Frumoasa 1400 113 80,7
34. Str.Fecioarei,14 (cai de acces) 1500 122 81,3
35. Str. Gh. Asachi, 6-12,10, 29, 40/2, 52, 64, 66, 68, 69 (cai de acces) 1000 80 80,0
36. Str. Gh. Casu, 22 (cai de acces) 600 49 81,7
37. Str. Gh. Crisan 1500 122 81,3
38. Str. Grenoble, 130/1-3, 159/2, 159/7, 161/5, 163/6-7 (cai de acces) 1500 122 81,3
39. Str. Grenoble-statia terminus 108 (cai de acces) 600 49 81,7
40. Str. Grivitei 1000 100 100,0
41. Sos.Hincesti, 2000 100 50,0
42. Sos.Hancesti, 20, 22 A-B, 41-49, 34/1, 34/2,31-70/3 (cai de acces) 2500 213 85,2
43. Str. laloveni 1500 122 81,3
44. Str. laloveni, 94, 100/1, 102 (cai de acces) 1000 80 80,0
45. Str. Ismail, 16-44 (cai de acces) 5500 400 72,7
46. Str. M. Kogalniceanu 500 40 80,0
47. Str. V. Korolenko 400 32 80,0
48. Str. Korolenko, 3-5, 57 (cai de acces) 1000 80 80,0
49. Str.Lacului, 500 40 80,0
50. Str. M. Lermontoyv, 84 (cai de acces) 5000 365 73,0
51. Str. M. Lomonosov, 38, 39, 40, 41, 49/1, 51/1, 68b, 76a (cai de acces) 3500 284 81,1
52. Str. Malina Mare, 1500 122 81,3
53. Str.Malina Mare,49 (elementele de evacuare a apelor) 250
54. Str. Macesilor 450 35 77,8
55. Str. Marasesti 500 40 80,0
56. Str.Melestiu, 300 24 80,0
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57. Str.M.Eminescu,38 (cai de acces) 300 24 80,0
58. Str.Miorita, 600 49 81,7
59. Str.Miorita, 7/1, 11 (cai de acces) 700 57 81,4
60. Str. Negresti 500 40 80,0
61. Bd. C. Negruzzi, 1, 5,6 (cai de acces) 600 49 81,7
62. Str. N. Testemiteanu, 29/2 (cai de acces) 1000 80 80,0
63. Str. Nucarilor, 1000 80 80,0
64. Str. Pietrarilor,2, 4A, 6A (cai de acces) 1000 80 80,0
65. Str.Romantica, 400 32 80,0
66. Str. Rindunele 600 49 81,7
67. Str. Sarateni; Mereseni 1100 89 80,9
68. Str.Scoreni 300 24 80,0
69. Str.Sihastrului 1000 80 80,0
70. Str. Arheolog lon Casian-Suruceanu 700 57 81,4
7. Str.Schinoasa - Deal 3000 200 66,7
72. Str. Sprancenoaia 1100 89 80,9
73. Str.Sprincenoaia,| 1/1-Miorita 800 65 81,3
74. Str. A. Sciusey, 27, 53 (cai de acces) 200 16 80,0
75. Bd. Stefan cel Mare si Sfint, 6 (cai de acces) 1000 80 80,0
76. Bd. Stefan cel Mare si Sfint, (subteranele -2, parapet oietonal), ml 250 20 80,0
77. Str. T. Malai, 16  (cai de acces) 1000 80 80,0
78. Str. Trifan Balta 3800 328 86,3
79. Str. T. Strisca,2  (cai de acces) 1800 146 81,1
80. Str. Valea Podului 800 65 81,3
81. Str. V. Dicescu, 13-62, 45,49 (cai de acces) 4000 395 98,8
82. Str. T.Strisca, 800 60 75,0
83. Str. Vasile Alecsandri, 17,19 (cai de acces) 200 16 80,0
84. Str. Vilcele 1000 80 80,0
85. Str. Vinatorilor 1000 80 80,0
86. Str.Veronica Miele, 200 16 80,0
87. Str.Vlad Tepes, 3500 200 57,1
88. Str.Vlaicu Pircalab, 29 (cai de acces) 100 8 80,0
Total 8320
Sectorul Buiucani
89. Str.31 August 1989, 600 80 133,3
90. Str. A. lulia, 2, 3, 6, 8, 10, 14, 75/2, 122, 192,194 (cai de acces) 2200 300 136,4
91. Str. A. Lapusneanu 500 60 120,0
92. Str. G. Alexandrescu, 17/1 (cai de acces) 400 35 87,5
93. Sos.Balcani, 2, 4 (cai de acces) 600 60 100,0
94. Str. Mitrpolit Banulescu-Bodoni,28/I-2 (cai de acces) 1200 150 125,0
95. Str.V.Belinski 1300 140 107,7
96. Str.V.Belinski, 59, 61 (cai de acces) 500 55 110,0
97, Calea.lesilor, 47/2, 39,23, 19, 9, 9/2,7,7/2, |a, Ib, 5,5/2, 55,59,61/2, 61/6,63/1 (cai de 2500 350 140,0
acces)

98. Str. Bisericii 500 40 80,0
99. Calea.lesilor (subterana, parapet pietonal m.l) 160 20 125,0
100. Str. Calarasi 500 40 80,0
101. Str.Comului, 3/1, 5/2, 7/1, 9/1 (cai de acces) 1000 120 120,0
102. Str. Codrilor, 10/1-3 (cai de acces) 700 65 92,9
103. Str. L. Deleanu, 2,4 (cai de acces) 600 55 91,7
104. Drumul Crucii, 97/2 (cai de acces) 150 15 100,0
105. Drumul Taberei 1800 160 88,9
106. Str. Durlesti 1000 120 120,0
107. Str. Eugen Coca 500 50 100,0
108. Str. Eugen Coca, 35,35a (cai de acces) 1400 160 114,3
109. Str. Gh. Codreanu 2400 220 91,7
110. Str.Ghidighici, 3/2 (curatirea albiei riuletului, 150 m) 100

111. Str.Gioceilor (piatra sparta) 600 55 91,7
112. Str. Golia 500 40 80,0
113. Str. Griului 200 25 125,0
114. Str.Gh. Tofan, 4, 6, 43 (cai de acces) 200 25 125,0

29



30

“INDUSTRIA INFRASTRUCTURII RUTIERE DIN MUNICIPIUL CHISINAU”

115. Str.lonCreanga, 2000 200 100,0
Str. lonCreanga, 4, 6/4, 6/1, 6a, 6b, 10/2, 10/4, 12/1-2, 14/1-2, 16/1-2, 18/1-2, 20,
116. 22/2, 39/2, 55? 82/1, 82/4, 62-76, 10/1, 72 (cai de acces) 3000 320 106,7
117. Str. loan Livescu 1200 110 91,7
118. Str. lon Neculce 1300 140 107,7
119. Str. lon Neculce, 1, 3, 3/2, 5/2, 7, 11, 12, 14 (cai de acces) 1600 180 112,5
120. Str. lon Pelivan, 13, 15, 28, 32/1-3, 30/5 (cai de acces) 1200 150 125,0
121. Str loana Radu 800 90 112,5
122. Str.loana Radu, 24 (cai de acces) 50 7 140,0
123. Str .Vasile Lupu 1500 130 86,7
124. Str. Vasile Lupu, 59/1-2, 81,81/2, 83, 83a, 87, 89 (cai de acces) 1300 184 141,5
125. Str Maria Tanase 150 20 133,3
126. Str. Al. Marinescu, 13, 15/2-3, 17/1-2, 19/1-2 (cai de acces) 1300 150 115,4
127. Str. Mesager 600 55 91,7
128. Str. Mesager, 5/2 (cai de acces) 550 50 90,9
129. Str. Mihai Viteazul 1550 135 87,1
130. Str. Milano 1800 150 83,3
131. Str. Cornului 500 60 120,0
132. Str.Dragomirna 200 20 100,0
133. Str.Schitului 400 40 100,0
134. Str. Mitropolit Dosoftei, 142 (cai de acces) 100 10 100,0
135. Str. 27 Martie 1918 200 20 100,0
136. Str. Nicolae Costin, 57 (cai de acces) 200 20 100,0
137. Str. Nicolae Costin, 63/1-5 (cai de acces) 1000 124 124,0
138. Str. Nicolae lorga 200 20 100,0
139. Str. Olimpica 500 50 100,0
140. Str. O. Ghibu, 2/3, 3,5,9 (cai de acces) 3000 280 93,3
141. Str. Paris, 32/2, 34/2-3, 38/1-3, 40, 47, 51,51/2, 53/1-3 (cai de acces) 2500 200 80,0
142, Str.Perilor, 300 40 133,3
143. Str. Piata Unirii, 3 (cai de acces) 200 20 100,0
144, Str. Petru Movila 500 20 40,0
145. Str.Raristii (piatra sparta) 500 40 80,0
146. Str. Suceava 300 40 133,3
147. Str. Salcuta 200 40 200,0
148. Str. Sucevita, 31, 34/3, 36/1-3, 38/2, 41, 43 (cai de acces) 600 40 66,7
149. Str. St. Neaga 250 20 80,0
150. Str. Vasile Coroban, 500 40 80,0
151. Str. Vasile Coroban, 22/1-3, 42, 47/1 (cai de acces) 300 25 83,3
152, Str. T. Ciobanu 200 20 100,0
153. Str.Teodorovici, 8, 10/2, 11/1, 15/2, 16/2, 19 (cai de acces) 1000 120 120,0
154. Str. Toma Ciorba 200 20 100,0
155. Str. Tarinei, 1000 120 120,0
156. Str.Tarinei, 105,107,107/1-2 (cai de acces) 200 20 100,0
157. Str.Alexandru Xenopol 1250 130 104,0
158. Str.Floresti, 1000 120 120,0
Total 6350
Sectorul Rascani
159. Str. Aerodromului 200 13 65,0
160. Str. Aerodromului, 4, 6, 7/2, 8, 10 (cai de acces) 1000 64 64,0
161. Str. Albisoara,24,74/1, 84/1-5 (cai de acces) 4800 307 64,0
162. Str.lacov Hincu 200 13 65,0
163. Str. A. Hijdeu, 48-68, 102-124 (cai de acces) 2500 160 64,0
164. Str. Bogdan P.Hasdeu, 5000 320 64,0
165. Str. Alecu Russo, 450 29 64,4
166. Str. Alecu Russo, 1/2, 3/1, 5/1-2, 7/1-2, 9/1, 10, 11, 1/2, 13/2 (cai de acces) 3900 250 64,1
167. Str. A.Doga, 22 (cai de acces) 600 38 63,3
168. Str. A. Doga ,27, 32, 32/1,37,39/3,43/1,45/1 (cai de cces) 3000 165 55,0
169. Str. acad. A. Saharov, 6 (cai de acces) 1500 100 66,7
170. Str.Al. Vlahuta 600 50 83,3
171. Str. Al. VIahuta, 5-21 (cai de acces) 1200 80 66,7
172. Str. Vasile Badiu (trotuar) 500 40 80,0
173. Str. Bariera Orhei, 3, 3A, 3B, 3V, 3G.4 (cai de acces) 900 80 88,9
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174. Str-la Balti, 2-6 (cai de acces) 380 40 105,3
175. Str. Bulgara, 99-107 (cai de acces) 500 40 80,0
176. Str. Cahul, 19-39 (cai de acces) 1100 90 81,8
177. Str. Calea Orheiului, 83/1-2 (cai de acces) 300 30 100,0
178. Str. Calusarilor 2000 140 70,0
179. Str. Circului 700 45 64,3
180. Str. Cojocarilor 600 60 100,0
181. Str. Cojocarilor, 1-23 (cai de acces) 1500 110 73,3
182. Str. Columna, 104 (cai de acces) 50 4 80,0
183. Str. Victor Crasescu 600 60 100,0
184. Str. Nicolai Dimo 800 70 87,5
185. Str. Dimo, 3;7, 8, 5; 12, 14, 16 (cai de acces) 8500 650 76,5
186. Str. Doina, 124-150 (cai de acces) 1500 110 73,3
187. Str. D. Rigcanu 1500 110 73,3
188. Str. D.Riscanu.lb, 2, 4, 6, 8, 10, 11-1 la, 12, 14, 20/1 (cai de acces) 1600 130 81,3
189. Str. Florarii 500 50 100,0
190. Str. Florarii - str. D. Riscanu, 20/2 (cai de acces) 200 15 75,0
191. Str. Florarii, 2d, 2e (cai de acces) 400 30 75,0
192. Str. Florilor 700 60 85,7
193. Str. Florilor, 4/3, 6, 12/1, 12/3-4, 16/1, 2, 33 (cai de acces) 900 58 64,4
194. Str. George Cosbuc 1400 90 64,3
195. Str. George Cosbuc, 8-14 (cai de acces) 800 55 68,8
196. Str. Gradinarilor 400 26 65,0
197. Str. Gradinilor, 25, 60 (cai de acces) 1500 96 64,0
198. Str. G. Ureche, 66-73 (cai de acces) 500 40 80,0
199. Str. Hotin, 29 (cai de acces) 2800 190 67,9
200. Str. |. Botezatorul, 2-22 (cai de acces) 1500 100 66,7
201. Str. I. Hincu, 2-10 (cai de acces) 600 38 63,3
202. Str.lazului, 13, 17, 51, 53, 57, 59, 61, 71/1-2, 72, 74/2 (cai de acces) 2000 128 64,0
203. Str. Ipotesti 2300 147 63,9
204. Str. Ismail, 102, 102/4 (cai de acces) 500 32 64,0
205. Str.Kiev, 6/3 50 40 800,0
206. Str. Liviu Damian 1400 90 64,3
207. Str-la Magda Isanos 400 26 65,0
208. Str. Magda Isanos, 14/2 (cai de acces) 100 6 60,0
209. Str. Matei Basarab 1600 102 63,8
210. Str. Matei Basarab, 2, 5/1, 6 (cai de acces) 1200 77 64,2
211. Str. Memoriei 2200 121 55,0
212. Str. Moara Rosie, 500 32 64,0
213. Str. Miron Costin, 1, 2,3/1,6, 8, 13-23, 11/2, 3,5, 12, 12/2, 14, 16, 22 (cai de acces) 5200 333 64,0
214. Str. Mircesti, 8/1 (cai de acces) 200 13 65,0
215. Str. Moldovita 500 32 64,0
216. Bd. Moscova 1200 77 64,2
217, Bd. Moscova, 1/2-1/3, 3/1-2, 7/2-3, 8, 11,13, 13/4-5, 16, 17/1, 20/2-4, 22, 28 (cai de 4100 270 65.9
acces)
218. Str. astronom N. Donici 3000 195 65,0
219. Str. Octavian Goga 500 40 80,0
220. Parcul distractiv Riscani (colectorul m. 1.) 200 20 100,0
221. Str. Pietrariei 400 40 100,0
222. Str. Podgorenilor, 1-94 (cai de acces) 2500 160 64,0
223. Str. Puskin, 35,37 (cai de acces) 400 40 100,0
224. Str. Putnei, 93 (inclusiv, accesul catre Academia de Politie) 400 40 100,0
225. Bd. Renasterii, 9, 11, 14, 21, 25/1, 2, 27 (cai de acces) 1600 110 68,8
226. Bd. Renasterii, 17-19 (cai de acces) 800 55 68,8
227. Str. academic A. Saharov, 3, 5 (cai de acces) 200 13 65,0
228. Str. Socoleni, 4, 6, 8 (cai de acces) 350 25 71,4
229. Str-la Spartacus 700 45 64,3
230. Str.Constructorilor, 68 (Statia terminus a rutei 184) 500 32 64,0
231. Str. Studentilor 400 26 65,0
232. Str-la Studentilor, 7/1-2, 9/1,2; 10-12 (cai de acces) 2700 180 66,7
233. Str. T. Maiorescu, 4-10 (cai de acces) 1000 64 64,0
234. Str. Tudor Panfile 2000 128 64,0
235. Str. Tudor Vladimirescu, 1/8, 3,5, 14/1 (cai de acces) 2700 173 64,1
236. Str.Tudor Vladimirescu, 8-14 (trotuar) 600 38 63,3
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237. Str. Valea Alba 1500 96 64,0
238. Str. Bogdan Voievod 800 52 65,0
239. Str. Bogdan Voievod, 2,2/1, 2/2, 2a, 4, 6/1-4, 10, 12 (cai de acces) 1800 115 63,9
240. Str. Voluntar Grigore Virtosu 3000 220 73,3
241. Str.Zamolxe 1500 110 73,3
242. Cale de acces str. Albisoara.66-Petru Rares- Botezatu -(Romana) -bd.Renasterii, 800 51 63,8
Total 7840
Sectorul Botanica
243. Str.Ashabad, 300 27 90,0
244, Str, Ashabad, 127, 129 (cai de acces) 100 10 100,0
245, Str. Bacioii Noi, 100 10 100,0
246. Str. Bacioii Noi, 2, 3, 14/1-3, 16 (cai de acces) 1000 100 100,0
247. Str-la. Bacioii Noi, str. Zarzar,3,a-3b (borduri, 150x300),m 200 20 100,0
248. Str. Belgrad, 19/4, 21, 23 (cai de acces) 300 28 93,3
249. Str.Alexandru Boldur,6 (p.s.-3500 m?) 1000 100 100,0
250. Str. Botanica Veche 500 50 100,0
251. Str. Botanica Veche, 6, 8, 10, 11, 43/1 (cai de acces) 100 10 100,0
250, Str.Hristo Botev, 3/1, 7/3, 9/2, 11/1, 2, 13/1, 15/2, 17, 19/1,4, 5, 7, 21, 23 (cai de 300 8 93,3
acces)
253. Str. Brincusi, 146 (cai de acces) 200 20 100,0
254. Str. Burebista, 66/1-2 (cai de acces) 2500 225 90,0
255. Calea Basarabiei 500 50 100,0
256. Str. Causeni 1000 100 100,0
257. Str. Causeni, 2A (cai de acces) 100 10 100,0
258. Str. Cetatea Alba 1800 165 91,7
259. Str. Cetatea Alba, 85, 141/2, 152, 158, 170 (cai de acces) 600 55 91,7
260. Str. Cetatea Chilia 100 10 100,0
261. Str. Cetatea Chilia, 73 (cai de acces) 100 10 100,0
262. Str.Cioricesti 1000 100 100,0
263. Str. Cosasilor 300 28 93,3
264. Bd.Cuza Voda-str.Grenoble 100 10 100,0
265. Bd.Cuza-Voda, 5-7 (trotuar) 200 18 90,0
266. Bd Cuza Voda, 20/12, 22, 30/1,34,36, 40 (cai de acces 1000 100 100,0
Bd. Dacia, (inclusiv: ran italul nr.| r ari ran .Dacia-bd.
T e g mb oy 2402529
Bd. Dacia, 1, 1/1, 1/3,3/2, 5,7/2, 8, 11/2-3, 14, 15, 17, 18, 19, 16/1-2, 21, 22, 2/2 3, 24,
268. 24/2, 25, 28/2, 29, 33, 36/2, 37, 38/3-16, 42, 44, 44/2,49/3, 52, 60/3, 75 ki de acces) 2500 225 900
269. Str. Dante 1500 135 90,0
270. Str. Danubius, 600 54 90,0
271. Bd. Decebal, 9A, 59, 61, 63, 64,74, 82b, 89, 91, 91-A (cai de acces) 1600 145 90,6
272. Str. Decembrigtilor 800 70 87,5
273. Str.Diminetii, 3, 48, 51a, b, v (cai de acces) 300 27 90,0
274. Str. Dobrusa 800 70 87,5
275. Str.Fulgulesti, 200 20 100,0
276. Str. Gradina Botanica, 12, 14/2 (cai de acces) 100 10 100,0
277. Str. N. Gradescu, 1, 3, 4, 5, 6 (cai de acces) 100 10 100,0
278. Str. Grenoble, 130/1, 159, 191, 199, 203,207 (cai de acces) 2000 200 100,0
279. Str-la Hanul Morii 1500 135 90,0
280. Str.  Hanul Morii 900 80 88,9
281. Str.Independentei 900 80 88,9
Str. Independentei, 2, 5, 5/1, 9/2, 10/3, 12-16, 14/1-2, 18 20/1, 30, 30/3,4, 32/2, 38/2,
282. 42, 48, 5%, 54 (c’éi de acces) 2400 210 87,5
283. str.Valea Crucii, 8 (cai de acces) 300 27 90,0
284. Str. pictor lon Jumati 400 30 75,0
285. Str. Leuseni 3000 270 90,0
286. Str. Melestiu, 11 (cai de acces) 100 10 100,0
287. Str. Minsk, 1, 2,28 (cai de acces) 3000 270 90,0
os. Muncesti, 52, 54, 56, 162, 170, 238, 240, 242, 400, 402, 784/1, 788, 794,798,
288. 200/2, 800.804, 810612 (c3i de acces) 1000 90 90,0
289. Str.Muzelor (piatra sparta) 1500 140 93,3
290. Str .Nuferilor (piatra sparta) 5000 380 76,0
291. Str. N. Titulescu 300 27 90,0
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Str. N. Titulescu, 2, 4, 6, 8, 10, 10A, 12, 16, 18, 22, 24, 26, 28, 30, 32, 47,49, 49/2, 51,

292. 51/3, 53/2,3 (cai de acces) 3000 270 90,0
293. Str.Vitalie Tulnic (piatra sparta) 1500 140 93,3
294. 3tr. Pandurilor 100 10 100,0
295. Str. Pandurilor, 2, 4, 18, 19, 20, 22, 51, 53, 55/1-2, 66, >8, 70/1 -2 (cai de acces) 1600 145 90,6
296. Str. Plaiului 2800 225 80,4
297. Str. Plaiului, 17 (cai de acces) 100 10 100,0
298. Str. Praga, 82 (cai de acces) 100 10 100,0
299. Str. Riga 700 65 92,9
300. Str. Salcimilor, 22/1, 2, 4, 5, 7,8, 24, 24/1-3 (cai de cces) 1000 90 90,0
301. Str. Sarmizegetusa, 6, 8, 10, 14/2,3, 16/2, 35, 37/2-4, 9,39/3,96 (cai de acces) 800 70 87,5
302. Str. Sfinta Treime 500 45 90,0
303. Str. Tabacaria Noua 800 70 87,5
304. Str. Teilor 400 35 87,5
305. Str. Teilor, 5, 6, 7, 7/2, 9/1-3, 11 (cai de acces) 100 10 100,0
306. Str. Tiras 400 35 87,5
307, I(?:;c;.izza::é;s/;, 2,4,5,5/2,6/1-3, 8/1, 10, 13/1, 14/4, 16, 16/2, 17/1,18/1,19/3,20,23/3 3400 320 941

Str. Trandafirilor, 1,5/2, 7/3, 9/1, 9/3, 11/1-2,12/2, 13/4, 22,24, 26/3, 29/1-4, 31/1 -31/7,
308. 3217, 33/2-4, 35/3-4, 36/5, 37/1-3 (céi de acces) 5200 495 95.2
309. Str. Petre Ungureanu, 50 5 100,0
310. Str. Valea Crucii, 2-22, 4/1-2 (cai de acces) 700 65 92,9
31. Str. Varsovia,2 (cai de acces) 100 10 100,0
312. Str. Vilcov 400 35 87,5
313. Str. V.Zarzar (piatra sparta) 1500 140 93,3
314. Str. Zelinski 500 45 90,0

Str. N. Zelinshi, 1, 2, 3, 6/1-2, 8, 10; 12, 12/3-4, 22, 24, 28/1-6,30/2-4,32/1-5,33,33/1-
315. 3,34,34/1-5,35.36/2-3, 7, 38/1-4, 40/1, 42, 44 (4 de acces) 3000 280 93,3
316. Str.Zmeurii (piatra sparta) 750 66 88,0

Total 7080

1679
Sectorul Ciocana

317. Str. Bubuieci 200 20 100,0
318. Str.Budai, 600 30 50,0
319. Str.Budai, 2/3 (cai de acces) 100 10 100,0
320. Str. Budesti 200 18 90,0
321. Str. Bulboaca 700 40 57,1
322. Str. Butuceni 100 9 90,0
303, ﬁttre.ééiei:t?élr?;so - M.Sadoveanu- G.Latina - bd. Mircea cel Batrin (cai de acces 8000 500 62,5
324, Str. Calatorilor, 2400 165 68,8
325. Str. Calugareni 400 35 87,5
326. Str. Calugareni, 4, 6 (cai de acces) 100 10 100,0
327. Str. Caramidarilor, 100 10 100,0
328. Str. Ciocana 400 35 87,5
329. Str. Ciocana, 12 3000 200 66,7
330. Cale de acces Str.Ciocana - (Budai,2/3) - str.Otovasca, 1000 90 90,0
331. Str. Fauresti, 1000 90 90,0
332. Str. N. Grigorescu, 1000 90 90,0

Str. G. Latina, 1,1/1-2, 2, 3,3/1-3,5,5A, 5B,5/1, 7, 9/1-3, 11, 13/1, 15,19,19/1,2,3,
333. 21,21/1,23 (cai de acces) 1000 90 90,0
334. Str. Haiducul Bujor 600 54 90,0
335. Str. Industriala (CET-2) 2000 100 50,0
336. Str.Isnovat (bord) 200 18 90,0
337. Str-la 2 V. Maiakovski 3300 270 81,8
338. Str. Maria Dragan, 8, 10, 18/3, 30/1, 3,32-36 (cai de acces) 1000 90 90,0
339. Str.Malaiesti, 1000 90 90,0

Bd. Mircea cel Batrin, 3,4, 5/3, 7, 7/2, 8,8/1, 9, 10, 11, 12, 12/1, 15, 15/1, 6/1, 17, 17/1,
340. 18, 18/1, 2, 21 21/1,23, 24, 25, 25/1,27, 27/2,3,29/1-3,31,31/2, 40/1 (cai de acces) 5600 505 90.2
341. Str.L. Rebreanu, 100 10 100,0
342, Str.Alecu Russo, 18, 18/1, 24, 24/1-2, 55, 55/1, 2,4, >, 9/1-4 61 61/4, 63/1-4 (cai de 1400 125 89,3

acces)
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343. Str M Sadoveanu 1600 145 90,6
344. Str M Sadoveanu, 30/3, 40, 40/I(cai de acces) 3900 350 89,7
Str. M. Sadoveanu, 2/1,2,3, 3/3,4,4/1, 3, 4/9, 6/3, 7, 9, 1/5-7, 6, 8 /2, 14, 6, 19,20,22,
345. 22/1-3, 24/1, 26/2, 30, 0/1-4 (cai de acces) 4100 370 90,2
346. Str Nicolae Milescu Spatarul 200 18 90,0
347, 3tr. Nicolae Milescu Spatarul, 1/2, 3, 7, 7/1, 9/1-2, 3 15/1 19/1-5, 21/1, 23  (cai de 1300 105 80,8
acces)
348. Str Mesterul Manole (trotuar) 400 35 87,5
349. Str Movileni 800 73 91,3
350. Str-la Movileni 200 18 90,0
351. 5tr, Otovasca 500 40 80,0
352. Str. Petrodava - 300 25 83,3
353. Str. Petru Zadnipru 1800 160 88,9
Str. Petru Zadnipru, 1, 2, 2/2, 3, 4/1, 5, 5/2, 3,7, 7/3, % 9, 10, 11,12/1,13, 14, 14/2, 15,
354. 5/2, 16/1-3 18/1?2, 19 19/1-2 (cai de acces) 2000 165 82,5
355. Str. Petru Zadnipru, - bd. Mircea cel Batrin , 10 (cai de acces) 300 27 90,0
356. Str Sfanta Paraschiva 400 38 95,0
357. Str. Podul Tnalt, 12/1.2. 18, 22(trotuar) 350 32 91,4
358. Str Uzinelor - str.L.Rebreanu (acces) 200 20 100,0
359. Str Vaslui 40 100 10 100,0
360. Str. Vadul lui Voda, 60, 62, 62/2, 76, 78, 100 A (cai de acces) 200 18 90,0
361. Str | Vieru, 3-1. Vieru, 5 ( cale de acces) 1000 90 90,0
362. Str.l.Vieru, 1, 5/1, 7, 8, 8/1, 9, 10, 11, 15/1, 16, 16/2, 19, 19/1 5 (cai de acces) 900 80 88,9
363. (Sct;.lle.\gzr:c(?essl?tent,a.medlcala urgenta) - imobilul nr. 34/1 din bd Mirceacel Batrin 600 55 91,7
364. “Str. Voluntarilor, 4, 8, 8/1, 10, 12, 12/1-3, 14, 14/1-2, 16/1-3 18/I-3 (caide acces) 450 40 88,9
365. Voluntarilor, 14/1 - str.Uzinelor (cale de acces) 800 70 87,5
Total Sectorul Ciocana 4688
Total or. Chisinau: 34278
Localitati suburbane
Orasul Cricova
Str, A, Mafppvir.i 1700 80 471
Str.Chiginaului 4500 190 42,2
Str.Alecu Russo 1700 80 471
Str Veteranilor 1600 78 48,8
Orasul Vadul lui Voda
str Primaverii 13500 400 29,6
Orasul Codru,
str Cobzarilor.Livadarilor, Izvoarelor 5000 205 41,0
Orasul Durlesti
Str Badica-Podgorenilor 4000 145 36,3
str.Podgorenilor 1500 90 60,0
Str.Eminescu 2000 120 60,0
Str.Pacii 350 20 57,1
Str.N.Gribov 3000 155 51,7
Str.Florilor 2000 122 61,0
Str. Decebal 5000 205 41,0
Str.V.Alecsandri 2000 120 60,0
Str.A.Marinescu 2500 150 60,0
Str.Durlesti Il 3000 180 60,0
Str.Livezilor 1000 80 80,0
Str.N.Testemitanu 1000 80 80,0
Str.Calea Unirii, Rezistentei, Fatarilor, Plopilor,
Cantinei, Balcani, Vovinteni 17500 778 44.5
Comuna Bacioi
Str.Coropceanu, Crimeii 16000 780 48,8
Comuina Gratiesti
Str.V. Alecsandri, str.P.Movila, Tarinei 17600 700 39,8
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Comuna Ciorescu 11500 300 26,1
Comuna Cruzesti
Satul Cioroborta, str.Stefan cel Mare 8000 500 62,5
Comuna Tohatin 8650 120 13,9
Comuna Stauceni
Str .Botosani 600 37 61,7
Str.31 August 1989 420 25 59,5
Str.Unirii 720 45 62,5
Comuna Truseni
Str.Vasile Lupu 5000 200 40,0
Satul Ghidighici,
Str. Viilor 9000 250 27,8
Satul Colonita 3300 150 455
Satul Condrita 17500 770 44,0
Satul Goianul Nou
Str.Padurilor 4800 190 39,6
Str.V.Alecsandri 4980 150 30,1
Total localitati suburbane: 7495,0
Total reparatie pe municipiul Chisinau: 41773,0

intretinerea infrastructurii rutiere: (mii lei)

1.

A T

N

intretinerea constructiilor artificiale
Canalizarea pluviala

Marcarea strazilor

intretinerea indicatoarelor

Salubrizarea strazilor cu intretinerea de iarna

lluminatul public (inclusiv energia electrica - 24570 mii lei)

Total intretinere:

400,0
900,0
1000,0
950,0
10800,0

Obiective de semafoare (inclusiv energia electrica - 713,3 mii lei) 2558,7

38261,8
54870,5

8. Alte lucrari (calamitati naturale, avarii dispozitii, indicatii

ale organelor ierarhic superioare)

TOTAL PE MUNICIPIU:

3000,0
99643,5

Nota: Aceast Program poate fi supus modificdrilor la necesitate in functie de schimbarea
sumei alocatiilor la sesizarile populatiei, institutiilor ierarhic superioare, sau in situatii ex-

ceptionale.
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Anexa 3. Raport cu privire la finantarea lucrdrilor de reparatie si intretinere a obiectivelor comunale in municipiul
Chisindu de catre Directia Generala Transport Public si Cai de Comunicatie pe luna ianuarie-aprilie a anului 2008.*

36

indeplinire | Finantare ﬁr?:r]:it(;lt'e

Rlanificat Finz'ant:avre }/olum.ull Datorii to- pl_an (%) pl_an (%) (P-F;-)

Finantare primita indeplinit tale (=col 6/ (=col 5/ (=col

col 3) col 3) 9-col 8)
1 3 5 6 7 8 9 10
CAl de COMUNICATIE

I. NATIONALE art.14 14700 42229 54557 28413 37,11% 28,73% -8,39
- intretinerea si reparatia strazilor 3500 300 825,5 566 23,59% 8,57% -15,01
intretinerea strazilor ExDrupo 1050 260 641 381 61,05% 24,76% -36,29
reparatia strazilor Edilitate 2450 40 184,5 185 7,53% 1,63% -5,90
- intrtinerea si reparatia constructilor artificiale 300 20,8 20,8 0 6,93% 6,93% 0,00
intretinerea constructiilor artificiale ExDrupo 200 20,8 20,8 0 10,40% 10,40% 0,00
reparatia constructiilor artificiale Edilitate 100 0 0,00% 0,00% 0,00
- intretinerea si reparatia canalizarii pluviale 270 30 133,3 103,3 49,37% 11,11% -38,26
intretinerea canalizarii pluviale ExDrupo 100 30 93,3 63,3 93,30% 30,00% -63,30
reparatia canalizérii pluviale Edilitate 170 40 40 23,53% 0,00% -23,53
intretinerea indicatoarelor rutiere ExDdrupo 320 110 192,6 82,6 60,19% 34,38% -25,81
-marcaj rutier 520 0 0,00% 0,00% 0,00
salubrizarea strazilor ExDrupo 5050 2373,7 2707,2 1547,5 53,61% 47,00% -6,60
obiective de semafoare Lumteh 1343,3 350 446,4 356,4 33,23% 26,06% -7,18
intretinerea iluminarii publice Lumteh 913 212,4 303,9 185,5 33,29% 23,26% -10,02
- energia electrica pentru iluminare publica 1827 608 608 0 33.28% 33.28% 0.00

Lumteh ’ ' ’
energia electrica pentru semafoare 656,7 218 218 0 33,20% 33,20% 0,00
Il. LOCALE art.15 99643,5 28063,4| 28921,3 857,9 29,02% 28,16% -0,86
- intretinerea si reparatia strazilor 41773 7308,8 6545,8 -763 15,67% 17,50% 1,83
intretinerea strazilor ExDrupo 23500 3540,9 3540,9 0 15,07% 15,07% 0,00
reparatia strazilor Edilitate 18273 3767,9 3004,9 -763 16,44% 20,62% 4,18
intretinerea si reparatia constructiilor artificiale 400 21,7 21,8 0,1 5,45% 5,43% -0,03
intretinerea constructiilor artificiale ExDrupo 150 16,7 16,8 0,1 11,20% 11,13% -0,07
reparatia constructiilor artificiale Edilitate 250 5 5 0 2,00% 2,00% 0,00
- intretinerea si reparatia canalizarii pluviale 900 386,6 431,3 447 47,92% 42,96% -4,97
intretinerea canalizarii pluviale ExDrupo 600 140 184,7 447 30,78% 23,33% -7,45
repatia canalizarii pluviale Edilitate 300 246,6 246,6 0 82,20% 82,20% 0,00
intretinerea indicatoarelor ExDrupo 950 315 393,2 78,2 41,39% 33,16% -8,23
- marcaj rutier 1000 0 0 0,00% 0,00% 0,00
salubrizarea strazilor ExDrupo 10800 6428,1 7119,9 691,8 65,93% 59,52% -6,41
obiective de semafoare Lumteh 1845,4 614,8 614,8 0 33,32% 33,32% 0,00
energia electrica p/u semafoare Lumteh 713,3 2477 2477 0 34,73% 34,73% 0,00
reparatia si intretinerea iluminarii publice Lumt 13691,8 3757,9 4563,8 805,9 33,33% 27,45% -5,89
energia electrica p/u iluminarea publica Lumteh 24570 8982,3 8982,3 0 36,56% 36,56% 0,00
- alte lucrari 3000 0,5 0,7 0,2 0,02% 0,02% -0,01
TOTAL 1+l 114343,5 32286,3 34377 3699,2 30,06% 28,24% -1,83

inclusiv pe intreprinderi

ExDrupo 44240 13235,2| 149104 2889,2 33,70% 29,92% -3,79
Edilitate 21543 4059,5 3481 -538 16,16% 18,84% 2,69
Lumteh 45560,5 14991,1 15984,9 1347,8 35,08% 32,90% -2,18
Alte 3000 0,5 0,7 0,2 0,02% 0,02% -0,01

* - tabelul a fost efectuat in baza raportului Directiei Transport si Cai de Comunicatie si a calculelor autorului.
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Anexa 4. Cheltuielile planificate si volumul lucrdrilor de infrastructura rutiera indeplinite in perioada 2005-2008 in

municipiul Chisindu.

2008 2007 2006 2005
Finantare | Volumul | Finantare | Volumul | Finantare | Volumul | Finantare | Volumul
planificata | indeplinit | planificata | indeplinit | planificatd | indeplinit | planificatd | Tndeplinit
CAl de COMUNICATIE
I. NATIONALE art.14 14700 5455,7 14383 14383 18000 14363,5 16741,5 2008,3

- intretinerea si reparatia strazilor 3500 825,5 3555,7 3929,1 7430 3306,9 8270,5 840,8
intretinerea strazilor ExDrupo 1050 641 1000 13234 3010 2041,8 4725,5 840,8
reparatia strazilor Edilitate 2450 184,5 25557 2605,7 4420 1265,1 3545 0
- intrtinerea si reparatia constructilor 300 20.8 300 2433 945 85 1 210.9 0
artificiale ’ ' ’ '
intretinerea constructiilor artificiale 200 20.8 300 2433 500 85 1 210.9 0
ExDrupo ’ ’ ’ ’
reparatia constructiilor artificiale Edilitate 100 445 0
- intretinerea si reparatia canalizarii 270 133.3 250 152 1 280 484.8 122 1 0
pluviale ’ ’ ’ ’
intretinerea canalizarii pluviale ExDrupo 100 93,3 200 152,1 280 484,8 122,1 0
reparatia canalizarii pluviale Edilitate 170 40 50 0
intretinerea indicatoarelor rutiere 320 192.6 300 3715 340 356,3 264.8 0
ExDdrupo
-marcaj rutier 520 500 530,8 550 457,8 340,6 17,3
salubrizarea strazilor ExDrupo 5050 2707,2 5020 4699 4670 6073,3 4472,6 555,2
obiective de semafoare Lumteh 1343,3 446,4 1343,3 1343,3 1051 1042 917,7 293,5
intretinerea iluminarii publice Lumteh 913 303,9 1890 1889,9 1440 1449,9 1252,3 251,8
- energia electrica pentru iluminare 1827 608 600 600 560 5055 500 500
publica Lum )
energia electrica pentru semafoare 656,7 218 624 624 614 601,9 890 49,7
Alte lucrari 0 0 0 0 120 0 0 0

Il. LOCALE art.15 99643,5 28921,3| 103460,2 92685,9 89052,7 97186,9 114552 | 109741,1
- intretinerea si reparatia strazilor 41773 6545,8 47131,6 40565,7 36112,3 44127 33172 28921,3
intretinerea strazilor ExDrupo 23500 3540,9 18158,5 18233,6 18755,4 19246,2 11712,9 10394,3
reparatia strazilor Edilitate 18273 3004,9 28973,1 22332,1 17356,9 24880,8 214591 18527
Introfinerea si reparaia constructitior 400 21,8 1000 270 258,8 258,8 152,2 153,3
E‘gﬂ:‘;"a constructiilor artificiale 150 16,8 150 255,1 89,2 89,2 136,6 136,6
reparatia constructiilor artificiale Edilitate 250 5 850 14,9 169,6 169,6 15,6 16,7
;)::f,’i‘:i:erea si reparatia canalizarii 900 4313 980 7672| 11068 11068| 13732| 13732
intretinerea canalizarii pluviale ExDrupo 600 184,7 680 518,3 700,9 700,9 752,4 752,4
repatia canalizarii pluviale Edilitate 300 246,6 300 248,9 405,9 405,9 620,8 620,8
intretinerea indicatoarelor ExDrupo 950 393,2 954,5 1351,1 1013,8 1013,8 825,9 825,9
- marcaj rutier 1000 700 875,7 626,4 626,4 550,2 550,2
salubrizarea strazilor ExDrupo 10800 7119,9 7500 6419,4 9493,8 94941 7481,4 5868
obiective de semafoare Lumteh 1845,4 614,8 1816,6 1802,4 2037,8 2037,8 1901,8 1647,2
energia electrica p/u semafoare 713,3 247,7 5972 571,2 5077 5077 783 783
Lumteh
:;f:i’siifj::‘"eﬁ“e’ea luminarii 13601,8|  4563,8| 191953| 192103| 11828,2| 11828,2 0 0
energia electrica p/u iluminarea 24570  8982,3| 208151| 20840,4| 14556.8| 142988| 17995 258
publica Lumteh
- alte lucrari 3000 0,7 0 0 1318,9 1318,6 98,8 98,6
Lucrari intercartier 0 0 2757,3 0 10191,4 10568,9 27939,5 30329,5
Exdrupo 0 0 0 0 802 0 6700 7502,2
Edilitate 0 0 2757,3 0 1410,5 2757,3 15039,5 16460
Lumteh 0 0 0 0 7978,9 7811,6 6200 6367,3
- asfaltarea scoli 0 0 0 0 0 0 7315,9 7305,6
Exdrupo 0 0 0 0 0 0 4119,8 4119,5
Edilitate 0 0 0 0 0 0 3196,1 3186,1
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- calamitati naturale 0 0 0 0 0 0 14963,1 14963,1
Exdrupo 0 0 0 0 0 0 1547,3 1547,3
Edilitate 0 13415,8 13415,8

TOTAL 1+l 114343,5 34377 | 117843,2| 107068,9| 107052,7| 111550,4| 131293,5 124741







x * Studiu elaborat in seria “Politici publice” cu asistenta Institutului pentru Dezvoltare si Initiative Sociale (IDIS) “Viitorul”. Seria
AN T “Politici publice” reprezinta un program de actiuni si studii sustinut de catre OSI. Aceste studii apar cu regularitate in Biblioteca
* I)I\ * Institutului IDIS Viitorul din anul 2002, alaturi de alte cercetari si evaluari independente pe subiecte relevante pentru interesul
public din Republica Moldova. Opiniile aparute in acest studiu apartin in exclusivitate autorului.

Datele de contact: Str. lacob Hancu 10/1. Mun. Chisinau. Republica Moldova. Tel. 373-22 22-71-30, 22-18-44. Fax. 373-22 21-09-32
idis_viitorul@mdl.net, si web-site: www.viitorul.org.
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