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SUMAR EXECUTIV

Traficul rutier intens provoaca deseori blocaje importante pe arterele din centrul
orasului, dificultatea cu care ajungi la diverse institutii sau centre comerciale, reducerea
vitezei mijloacelor de transport public etc. toate sunt semnale ca parcarile reprezinta o
problema stringenta pentru municipiul Chisinau.

Aceste neajunsuri sunt cauzate, in principal, de cresterea importanta a numarului
mijloacelor de transport, crestere care devanseaza cu mult posibilitatile autoritatilor
responsabile de rezolvarea acestor probleme. In acest sens, managementul parcarilor
publice a devenit o problema stringenta a autoritatilor publice locale din toate orasele
din Moldova, problema care poate fi rezolvatd, cel putin partial, prin implementarea
unor solutii tehnice moderne, eficiente si echitabile din punct de vedere social.

Din pacate, lipsesc deciziile Consiliului Municipal Chisindu privind concesionarea
serviciului public de administrare a parcarilor publice cu plata, pas absolut necesar
pentru regularizarea si fluidizarea traficului stationar in Municipiul Chisinau.

1. ANALIZA CADRULUI LEGISLATIV

Obiectivul analizei legislatiei in vigoare consta in identificarea cadrului regulatoriu
al serviciului de parcari, cu incidenta in municipiul Chisinau, in scopul clarificarii
potentialului existent privind dezvoltarea pietei serviciului nominalizat.

Importanta acestui demers este determinata de faptul ca serviciile de parcari sunt
servicii de utilitate sociala influentand direct calitatea vietii intr-un oras, prin asigurarea
dreptului fundamental la mobilitate a oricarui cetatean. In ultimii ani, cadrul normativ in
domeniul supus analizei a inregistrat anumite progrese, cu toate acestea, se atesta inca
multe deficiente, in primul rand, neadaptarea totala la noile realitati social-economice.

Pentru o abordarefacild a cadruluiregulatoriu s-a recurs la o impartire a actelor normative
in doua categorii: cu caracter general si cele cu caracter special.

1.1 Cadrul normativ general

Cadrul normativ general - cuprinde acte normative cu incidenta in domeniul
parcarilor cuprinzand atat elemente de ordin general cu privire la raporturile juridice
ce se formeaza in relatiile dintre operatorii de parcari si clienti, precum si intre acestia
si organele administratiei publice, cat si reglementari generale de ordin social, tehnic,
fiscal si de protectie a mediului ambiant.

1. Legea cu privire la transporturi nr. 835 din 17.05.1996 [1] reprezinta cadrul
general privind promovarea si coordonarea politicilor economice, sociale si ecologice in
vederea realizarii unui cadru natural si construit armonios, care favorizeaza viata sociala
a populatiei. Conform art. 3, autoritatile administratiei publice centrale si locale, in
functie de sarcinile puse, poarta raspundere pentru efectuarea lucrarilor de amenajare
a teritoriului.

Potrivitart.5alin.2si 3, autoritatile administratiei publice localeintocmesc, in limitele
competentei stabilite, programele de organizare si dezvoltare urbanistica a localitatii, iar
conducerea tehnica nemijlocita a activitatii de urbanism se efectueaza de catre serviciile
de arhitectura si urbanism, in conformitate cu legislatia si normele tehnice.



PARCARILE SI PARCAJELE: O PROBLEMA STRINGENTA PENTRU MUNICIPIUL CHISINAU

De asemenea, prin aceasta lege se stipuleaza ca responsabil de elaborarea si
aprobarea planurilor urbanistice, elaborarea regulamentelor si documentatiei de
urbanism sunt autoritatile administratiei publice locale (art. 19).

Autoritatile administratiei publice locale asigura, in conditiile respectarii
prevederilor legale, gestionarea tuturor terenurilor si constructiilor cuprinse in limitele
administrativ — teritoriale stabilite si raspund de realizarea si exploatarea constructiilor si
amenajarilor de utilitate publica (art. 36).

Potrivitart.41,amplasareasiproiectareaconstructiilorsiamenajarilorsuntautorizate
prin certificatul de urbanism, iar executarea lor, prin autorizatii de constructii.

Conform art. 45, in vederea realizarii unor anumite operatiuni de urbanism,
autoritatile administratiei publice locale pot recurge la schimbul, concesionarea,
cumpararea de terenuri sau la exproprierea de terenuri pentru necesitatile publice.

Observatii: reglementarile cu caracter general continute in Legea privind
principiile urbanismului si amenajdrii teritoriului sunt insuficiente pentru conturarea
cadrului juridic general din acest domeniu, impunandu-se in aceste conditii necesitatea
elaborarii unui nou act normativ bine structurat, care sa alinieze reglementarea-cadru
la realitatile economice actuale.

2. Codul civil al Republicii Moldova 1107 - XV din 6.06.2002 [2] cuprinde
dispozitii cu privire la infiintarea, organizarea si dizolvarea persoanelor juridice, precum
si reglementari referitoare la activitatea de intreprinzator a persoanelor fizice (operatori
de parcari), dispozitii cu caracter general incidente in materie de contracte (formarea,
executareasi efectele neexecutariiacestora), calculul termenelor, raspunderea delictuala
etc.

3.Legea nr. 1103 - XIV din 30.06.2000 cu privire la protectia concurentei [3]
- reglementeaza concurenta (cap. al ll-lea) si actiunile anticoncurenta (cap. al lll-lea).
Conform art. 4, alin. 2 din Lege este interzis agentului economic sa-si exercite drepturile
in vederea limitarii concurentei, abuzului de situatia sa dominanta si lezarii intereselor
legitime ale consumatorului.

4. Legea privind administratia publica locala nr. 436 - XV din 28.12.2006 [4] si
Legea privind finantele publice locale nr. 491-XIV din 09.07.1999 [5].

Legea privind administratia publica locala delimiteaza competentele si stabileste
atributiile organelor administratiei publice locale in toate problemele de interes local
Astfel, potrivit art. 14, alin. 2, lit. a), ¢), e), ), h), 0) si ) in competenta consiliului local
intra, printre altele, organizarea serviciilor publice de gospodarie comunala, unde se
regdsesc si serviciile de parcare, asigurarea bunei lor functionari, in limita posibilitatilor
financiare.

Primarul’ potrivit art. 29, alin.1, lit. ), j), I) si s) din Legea nr. 436 — XV din 28.12.2006
propune consiliuluilocal schema de organizare si conditiile de prestare a serviciilor publice
de gospodadrie comunala, ia masuri pentru buna functionare a serviciilor de gospodadrie
comunala, asigurara securitatea traficului rutier si pietonal prin organizarea circulatiei
transportului, prin intretinerea drumurilor, podurilor si instalarea semnelor rutiere in
raza teritoriului administrat, precum si asigura elaborarea planului general de urbanism
si a documentatiei de urbanism si amenajare a teritoriului si le prezinta spre aprobare
consiliului local.

Legea privind administratia publica locala contine dispozitii cu caracter general cu
privire la organizarea serviciilor publice locale (art. 73) si la patrimoniul si administrarea
bunurilor ce apartin unitatilor administrativ-teritoriale (art. 74-76).

Legea privind finantele publice locale stabileste modul de formare a bugetelor,
precum si structura veniturilor si a cheltuielilor. Astfel, prin art. 7, alin. 5, din lege sunt
prevazute categoriile de cheltuieli finantate din bugetul municipiului Chisinau, dintre
care mentionam doar pe cele legate de constructia si de intretinerea drumurilor,
a strazilor, a podurilor si locurilor publice, a iluminatului stradal (pct. 2), precum si
constructia obiectivelor publice de importanta municipala (pct. 3). Mentionam ca din

1 Primarul este cel ce reprezinta in raporturile juridice unitatea administrativ-teritoriala (municipiul) in calitate de per-
soana juridica (art. 34, alin. 1 pct., 1 lit. j) din Legea nr. 436 - XV din 2006).
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buget se pot asigura si mijloacele necesare intretinerii activitatilor indispensabile bunei
functionari a teritoriului municipiului (pct. 5, lit. 1)).

5. Legea serviciilor publice de gospodarie comunala nr. 1402 - XV din
24.10.2002[6], H.G. nr. 1006 din 13.09.2004 pentru aprobarea Regulamentului cu
privire la concesionarea serviciilor publice de gospodarie comunala[7], Legea nr.
534 - Xlll din 13.07.1995 cu privire la concesiuni[8] si Hotararea de Guvern. nr. 77
din27.02.1996 pentruaprobarea Regulamentuluiprivind tendereleinternationale
de concesionare in Republica Moldoval[9].

Legea serviciilor publice de gospodarie comunala stabileste cadrul juridic unitar
privind infiintarea si organizarea serviciilor publice de gospodarie comunald in unitatile
administrativ - teritoriale, precum si monitorizarea si controlul functionarii acestora.
Serviciile publice de gospoddrie comunala sunt definite ca fiind acele servicii scoase
din subordinea autoritatilor publice centrale si constituite ca structuri autonome
gestionare, atribuindu-li-se patrimoniu propriu in unitatea administrativ-teritoriala
respectiva (art. 2). Serviciile publice de gospoddrie comunala sunt prestate de catre
operatori specializati (agenti economici autorizati sa furnizeze/presteze servicii publice
de gospoddrie comunala in conditiile stabilite de autoritatile administratiei publice
locale)’. Legea stabileste principiile si conditiile organizarii si functionarii serviciilor
publice de gospodarie comunala (art. 3 - 12), precum si atributiile si responsabilitatile
din domeniu atat ale autoritatilor administratiei publice centrale (art. 13), cat si ale
autoritatilor administratiei publice locale (art. 14 - 15).

Gestiuneaserviciilor publice de gospodarie comunald se organizeaza prin gestiune
directd sau gestiune indirectd (concesionare)’. In cazul concesiondrii, autoritatile
administratiei publice locale pot apela, pentru realizarea serviciilor, la unul sau mai multi
operatori carora le-a fost incredintata, in baza unui contract de concesionare, gestiunea
furnizarii / prestarii serviciilor de gospodarie comunala, precum si administrarea si
exploatarea sistemelor publice tehnico-edilitare, necesare realizarii acestora (art. 19
- 20). Delegarea gestiunii serviciilor publice de gospodarie comunala catre operatorii
atestati se va face in conditii de transparentad, prin licitatie publica (art. 20, alin. 2), in
urma careia castigatorul incheie contractul de concesiune.

Etapele si conditiile concrete ce trebuie indeplinite in cazul delegarii gestiunii
serviciilor publice de gospodarie comunala fac obiectul Regulamentului cu privire la
concesionarea serviciilor publice de gospoddrie comunald®.

Observatii: O prima observatie care trebuie facuta pe marginea analizei dispozitiilor
legale in materia organizarii si functionarii serviciilor publice de gospodarie comunala
este absenta (pana la data elaborarii prezentului studiu) a requlamentului cu privire
la atestarea operatorilor de servicii publice de gospodarie comunala, regulament ce
trebuia elaborat de Guvern in termen de 2 luni de la adoptarea Legii nr. 1402-XV din
24.10.2002, fapt ce ingreuneaza aplicarea dispozitiilor acesteia. Un alt impediment
important in aplicarea Legii serviciilor publice de gospodarie comunala il reprezinta
lipsa normelor-cadru elaborate de autoritatile publice centrale de specialitate, in baza
carora autoritatile administratiei publice locale ar trebui sa elaboreze si aprobe normele
locale pentru reglementarea activitatii serviciilor publice de gospodarie comunala si
regulamentele de functionare a operatorilor de servicii (art. 14, lit. h) din lege).

Apoi, trebuie sa observam cain Regulamentul cu privire la concesionarea serviciilor
publice de gospodarie comunald au rdmas neabordate aspecte importante care tin de

2 Potrivit art. 10 din Legea nr. 1402-XV din 24.10.2002 operatorii specializati (intreprinderi municipale si individuale,
societati pe actiuni, in comandita, societati cu raspundere limitata, intreprinderi cu alte forme juridice de organizare)
pot fi: a) compartimente de specialitate ale autoritatilor administratiei publice locale; b) agenti economici, indiferent
de forma juridica de organizare, beneficiind de acelasi regim juridic, indiferent de tipul de proprietate si forma juridica
de organizare.

3 Conform art. 17, alin. 2 din Legea serviciilor publice de gospodéarie comunalé alegerea formei de gestiune a servici-
ilor publice de gospodarie comunala se face prin decizia autoritatilor administratiei publice locale, in functie de natura
serviciului furnizat/prestat, de interesele curente si de perspectiva ale populatiei si unitatilor administrativ-teritoriale,
precum si de marimea si complexitatea sistemelor publice de gospodarie comunala.

4 Concesionarea serviciilor publice de gospodarie comunala se va face cu respectarea dispozitiilor Legii cu privire la
concesiuni $i Regulamentului privind tenderele internationale de concesionare in Republica Moldova.
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modul de organizare a licitatiilor si conditiile de incheiere si derulare a contratelor de
concesiune.

Avand in vedere specificul fiecarui serviciu de gospodarie comunala (alimentare
cu ap4, alimentare cu energie termica, canalizare si epurare a apelor uzate si pluviale,
salubrizare si inverzire a localitatilor, transport public local, administrarea fondului
locativ public si privat), trebuie sa fie elaborate reglementari subsidiare, preferabil, cu
caracter de lege, pentru fiecare serviciu in parte.

6. Codul Fiscal al Republicii Moldova - Legea nr. 1163-XIll din 24.04.1997 [10].
Printre dispozitiile titlului VIl din Codul fiscal [11] se determina procedura si principiile
stabilirii, modificarii si anularii taxelor locale, cotele lor maxime, modul lor de plata,
criteriile de acordare a inlesnirilor fiscale etc. Prin urmare, potrivit art. 289, alin., 2 lit.
j) silit. j) din anexa Taxe locale, termenele lor de plata si de prezentare a ddrilor de seama
fiscale, taxa pentru parcare urmeaza a fi platita de catre operatori in marime de 10% din
venitul serviciilor de parcare prestate.

7. Legea privind protectia consumatorului nr. 105 - VX din 13.03.2003 [12],
reglementeaza protectia vietii, sdnatatii, ereditatii si securitatii consumatorului (cap. Il),
protectia intereselor economice ale consumatorilor(cap. Ill), executarea lucrarilor (cap.
IV) si informarea consumatorilor (V).

8. H.G. cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere nr. 713 din
27.07.1999 [13]. Prin Regulamentul circulatiei rutiere sunt stabilite regulile de circulatie,
conditiile tehnice care trebuie respectate pentru admiterea in circulatie, precum si
responsabilitatile legate de siguranta in circulatie a tuturor partilor participante la trafic,
prin toate acestea asigurandu-se buna desfasurare a circulatiei.

9.Codul cu privire lacontraventiileadministrative din 29.03.1985 [14] prevede
o serie de contraventii cu incidenta in domeniul transportului si domeniul gospodariei
rutiere. Astfel, sunt sanctionate: incalcarea regulilor sanitaro-igienice si sanitaro-
antiepidemice in transporturi (art. 43); incadlcarea de catre conducatorii mijloacelor de
transport aregulilor de exploatare a mijloacelor de transport (art. 120); nerespectarea de
catre conducatorii mijloacelor de transport a cerintelor indicatoarelor rutiere, incalcarea
regulilor de transportare a oamenilor si a altor reguli de circulatie (art. 121/1); incélcarea
de catre conducatorii mijloacelor de transport a regulilor de circulatie care a generat o
situatie deaccident (art. 121/2);incalcarea de catre conducatorii mijloacelor de transport
a regulilor de circulatie, incalcare care a atras dupa sine deteriorarea mijloacelor de
transport sau a altor bunuri, precum si incdlcarea altor reguli de circulatie rutiera (art.
124); deteriorarea drumurilor, pasajelor de nivel si a altor instalatii rutiere (art. 137);
incalcarea regulilor de intretinere a drumurilor, pasajelor de nivel si a altor instalatii
rutiere; blocarea intentionata a arterelor de transport, intreprinderilor, institutiilor sau
organizatiilor (art. 174/15).

1.2 Cadrul normativ special

1. Regulamentul cu privire la parcarile auto cu plata pe teritoriul Republicii
Moldova, aprobat prin H.G. nr. 672 din 19.06.1998 [15]. Regulamentul stabileste
conditiile si modul de exploatare a parcarilor auto cu plata, relatiile ce apar in procesul
exploatarii, folosirii si pastrarii mijloacelor de transport la parcarile auto cu plata. Dirijarea
metodologica si controlul asupra activitatii parcarilor auto cu plata si respectarii legislatiei
in acest domeniu revine APL.

2. Decizia Consiliului municipal Chisinau nr. 3/35 din 22.06.2000, prin care
au fost aprobate:

a) Conceptia de dezvoltare a complexului de transport public municipal in perioada
2000-2010; desi nu este un act normativ, stabileste si concretizeaza prioritatile, directiile
strategice si masurile de dezvoltare a complexului de transport in municipiului Chisinau
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pentru 2000 - 2010 si trebuie luata in consideratie la elaborarea a oricarui act normativ
din domeniu, privind municipiul Chisindu.

Conceptia stabileste ca directie strategica construirea si amenajarea parcarilor
auto moderne (cu multe niveluri, subterane etc.); diversificarea siimbunatatirea calitatii
serviciilor prestate, a aspectului exterior al obiectivelor existente si a dotarii acestora cu
dispozitive si utilaje performante; sustinerea si promovarea investitiilor de capital si a
liberei initiative.

Observatii: Conceptia de dezvoltare a complexului de transport public municipal
reprezinta o insiruire de masuri cu caracter general, fara stipularea unor termene
concrete de implementare a acestora si fara identificarea posibilitatilor de finantare.

b) Regulamentul cu privire la parcdrile auto cu platd din municipiul Chisindu
reglementeaza modul de amplasare si organizare a parcarilor auto cu plata (2); obligatiile
posesorilor mijloacelor de transport (3); drepturile posesorilor mijloacelor de transport
(4) si responsabilitatea administratiei parcarilor auto cu plata (5).

3. Decizia Consiliului municipal Chisinau nr. 48/7 din 15.06.2006,, Cu privire
la aprobarea Strategiei de dezvoltare a transportului public urban in municipiul
Chisindau " elaborata in scopul stabilirii si concretizarii obiectivelor, directiilor strategice
si ale planului de masuri privind dezvoltarea transportului public urban de calatori in
municipiul Chisinau pentru perioada 2006 - 2010, stipuleaza ca eliberarea autorizatiei
de constructie pentru obiectivele cu acces public sa fie conditionata de asigurarea
locurilor de parcare in limita teritoriului beneficiarului. Gestiunea locurilor de parcare
fiind un instrument foarte important in evitarea ambuteiajelor, iar municipalitatea
poate restrictiona numarul locurilor de parcare si, in acest mod, obligand populatia sa
se deplaseze la serviciu cu mijloacele publice de transport.

4. Decizia Consiliului municipal Chisinau nr. 11/31 din 4.06.2004 cu privire
la aprobarea Regulamentului Directiei generale transport public si cai de
comunicatie. Potrivit Regulamentului, Directia generala transport public si cai de
comunicatie reprezinta o subdiviziune cu personalitate juridica a Consiliului municipal
Chisindu, infiintata cu dreptul de beneficiar in domeniul dezvoltarii si exploatarii
parcarilor auto cu plata. Regulamentul stabileste sarcinile, functiile, precum si drepturile
si obligatiile Directiei, care este administrata de catre directorul Directiei, desemnat
de catre Consiliul municipal Chisindu, la propunerea primarului general, pe baza de
concurs.

Concluzii: Cadrul legal existent la nivelul actelor normative cu valoare juridica
superioara (legi, Hotarari de Guvern) in ce priveste dezvoltarea pietei serviciilor de
parcari, desi nu este armonizat decat intr-o mica masura cu legislatia europeand, poate
totusi constitui un reper suficient de puternic pentru o reglementare secundara ce se
impune in domeniu —un act normativ preferabil cu caracter de lege si care sa stabileasca
cadrul juridic special privind organizarea, gestionarea, finantarea si controlul functionarii
serviciilor privind amenajarea, intretinerea si exploatarea locurilor de parcare.

2. CONSIDERATII GENERALE:

Traim intr-un veac grabit, o epoca a vitezei. Avem fiecare mereu ceva de facut, de
mers undeva, deseori presati de timp, astfel, deplasarea a devenit pentru fiecare dintre
noi foarte importanta. E greu sa ne inchipuim lumea fara transport. iar or. Chisindu
resimte mai mult ca altadata aceasta efervescentd a mobilitatii. Orasul nu a fost construit
insa pentru traficul de astazi. Ultimele cartiere construite acum cateva decenii au fost
concepute pentru, omul de tip nou ” care nu prea avea in plan sa aiba autoturism.
Putem sa ne consolam cu ideea ca aceasta e situatia, acesta e orasul in care trebuie sa
trdim... . Se poate face mult mai mult decat ne putem inchipui si fara cheltuieli mari,
doar folosind in mod inteligent resursele de care dispunem. Trebuie sa ne dorim foarte
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mult o schimbare a starii de lucruri, sa cerem si sa-i determinam pe cei abilitati sa faca
ce trebuie. Pentru aceasta trebuie insa sa stim mai mult despre transport si sa intelegem
complexitatea acestui domeniu.

in or. Chisinadu avem deja foarte multe autovehicule, numarul carora se inmulteste
pe an ce trece, cca. 163 unitati / 1000 locuitori in anul 2005°, stiind ca strazile sunt de
decenii tot acelea si ca trebuie sa existe o limita a numarului de masini (cunoastem
cate unitati de transport avem si cate ar mai fi necesare). Putem afla de lal.S., Registru
" al Ministerului Dezvoltarii Informationale a Republicii Moldova cate masini sunt
in municipiul Chisinau, dar acest indice nu ne spune mare lucru, pentru ca trebuie
sa precizam cate din ele sunt autoturisme, camioane, autobuze sau troleibuze? Cate
taxiuri avem, cate masini sunt utilizate in scop particular si cate in interes de serviciu?
Care e varsta medie a masinilor din or. Chisinau? S-a constatat ca multe masini sunt
foarte vechi, depasind cu mult termenul de exploatare. Va trebui sa tinem cont de
faptul ca nu toate aceste masini circula zilnic, iar unele circula chiar foarte rar. Ar trebui
numadrate fluxurile reale pe diverse strazi si in intersectii, pentru a stabili cate fac doar
drumuri scurte, in raza orasului. Urmeaza a se stabili cate mijloace de transport din afara
Chisinaului circula zilnic pe strazile capitalei. Este necesar sa stim nu doar cati kilometri
fac aceste unitati de transport, dar si pe cat de eficient sunt acestea utilizate.

Unde sunt parcate si in ce conditii unitatile de transport din Chisinau? Ar trebui
sa ne intrebam asupra acestui lucru nu din invidie pentru ,autovehiculele de lux” garate
in spatiile climatizate ale vilelor de lux si nici din mila pentru autovehiculele vechi care
ruginesc si se prafuiesc prin parcari improvizate. Caci este vorba de terenuri din orasul
nostru ocupate de masini. Exisa, evident, multe garaje, dar in cea mai mare parte nu in/
sub/pe cladiri, ci separat, ocupand spatiu distinct. Garaje mari subterane sau supraterane
etajate sunt ceva SF la Chisinau. Dar nici solutii mai la indemana, cum sunt garajele la
demisol sau cele de terasament nu sunt de gasit. Cate dintre garajele existente, majoritatea
pe teren public, sunt autorizate? Cum arata acestea din punct de vedere estetic si cum se
incadreaza in urbanismul zonei in care sunt amplasate? Sirurile de garaje dintre blocuri nu
incanta ochiul si nu sunt de dorit ca solutie definitivd. Sunt deci multe de facut. Siastae la
fel de valabil si in cazul parcarilor.

Putine dintre locurile ocupate in mod curent de masini sunt parcari in sensul
adevarat al cuvantului. Si cele existente, multe de data recentd, au ,inghitit” trotuare
sau spatii verzi. Multe dintre aceste pretinse parcdri sunt neautorizate. Ar trebui sa ne
intrebam daca e normal ca unii sa plateasca abonamentul de parcare sau sa inchirieze
un garaj, pe cand altii sa-si tina masina pe gratis pe (fostul) trotuar sau spatiu verde? Pe
de alta parte insa pare normal ca unii sa aiba la pret modic parcare construita din resurse
publice, iar cei care si-au procurat masina mai tarziu sa se descurce cum pot. Politica
tarifara a parcarilor cu plata din centrul orasului, elaborata si promovata de Consiliul
municipal Chisindu, este oare coerentda? Numarul parcarilor cu plata din perimetrul
orasului este mare sau mic? Ar trebui instituita plata pentru stationare peste tot? Cand
va fi posibila implementarea in spatiile de parcare a evidentei si afisarii automate a
numarului de locuri libere si cunoasterea acestor date de la distanta? Din nefericire, in
prezent nu exista statistici publice actualizate privind parcarile si garajele din Chisindu.
E plin orasul de semne rutiere ,Oprirea interzisd”, nerespectate insa de participantii la
trafic, masinile parcate pe carosabil destabilizand grav circulatia. Parcate pe trotuar,
masinile impiedica circulatia pietonilor, desi normativele si legislatia in vigoare prevad
un minim de spatiu liber obligatoriu.

Exista o multime de unitati comerciale auto, in afara de spatiile stradale, garaje si
parcari. Cate magazine de automobile si de piese auto, ateliere de vulcanizare, service-
uri auto, statii PECO plasate in zona rezidentiala (contrar tuturor principiilor de urbanism,
sandtate si siguranta publica)? Noile supermarket-uri de la periferia orasului si-au facut
o politica speciala care fi vizeaza pe utilizatorii de autoturisme.

Suprasolicitarea mobilitatii, fiabilitatea, siguranta conferita si multi alti factori

5 Anuarul Statistic al Moldovei, anul 2006.
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care la o analiza atenta nu sunt asa de convingatori, sunt priviti astazi ca niste factori
care schimba politicile traditionale ale Municipiului solicitand abordari noi, uneori
revolutionare prin curajul lor, dar care nu mai pot fi amanate. Pentru a contura
elementele care trebuie de avut in consideratie la formularea noilor politici in domeniul
transportului urban modern, vom tine cont de faptul ca:

- Autoturismele sunt foarte ineficiente din punctul de vedere al spatiului;daca toti
detinatorii de masini particulare ar circula cu bicicleta sau cu transportul public, spatiul
ocupat de vehicule, in stationare sau deplasare, s-ar reduce de cateva ori.

- Autoturismele produc ambuteiaje; timpul pierdut (ore e/an/locuitor) din cauza
congestionarii traficului, convertit in bani, ating cifre impresionabile. Iimbunatatirea
infrastructurii in vederea fluidizarii traficului genereaza insa o si mai mare crestere a
traficului(fapt dovedit), ambuteiajele fiind si mai numeroase.

- Automobilul nu este un vehicul rapid, chiar daca nu ar fi atatea ambuteiaje. Daca
ludm in calcul timpul necesar castigarii banilor pentru procurarea unei masini si pentru
intretinerea ei (curatat, alimentat, verificari tehnice etc.) se ajunge la valori foarte reduse
ale vitezei medii reale de deplasare in oras.

- Masinile sunt ineficiente din punct de vedere energetic fata de alte mijloace
de deplasare, cu toate reclamele de , consum redus ’, la care se adauga faptul ca
functioneaza cu combustibil neregenerabil.

- Autoturismele produc o poluare puternica cu noxe, cea mai grava problema de
mediu din Chisindu. Masurdrile efectuate au dovedit depasirea masiva si sistematica,
a concentratiilor maxime admise la multi poluanti, in special in zona centrald si
pe arterele principale. Nici autovehiculele , Euro-2 " nu sunt nici pe departe , curate
ecologic , deoarece in traficul urban (mult mers in gol, accelerari bruste) poluarea
creste puternic. La noxele de esapament se adauga poluarea din cauza uzurii soselelor,
a anvelopelor, a placutelor de frana, a calitatii proaste a uleiului etc.; poluarea din
procesul producerii unui automobil si cea rezultata in urma reciclarii dupa iesirea din
uza masinii. Consecintele sunt multiple: afectarea sanatatii oamenilor, a florei si faunei,
a patrimoniului arhitectural (fatade, monumente etc.). Mentionam cd noxele emise duc
la o poluare complexa:chimica, fotochimica, electrostatica, termica, prin aerosoli, etc.

-Tn afara de aceasta, autovehiculele polueaza si fonic: majoritatea autoturismelor
care circula prin oras, nu doar cele grele, fac mult zgomot;

- Masinile polueaza si prin vibratii, ele afecteaza structura si rezistenta cladirilor
avand si alte efecte nedorite.

- Automobilul provoaca si o poluare sociala, prin afectarea vietii cetatenilor, prin
ocuparea spatiului public si transformarea lui intr-unul neconfortabil.

- Automobilul este o sursa de accidente, al caror numar este in crestere, ceea
ce duce la majore pagube morale si economice( moartea oamenilor, infirmitati fizice
etc.). Faptul ca foarte multi soferi conduc agresiv este o realitate, masurile legale de
combatere a acestui fenomen fiind ineficiente.

Alaturi de traficul automobilistic si transportul public de calatori, traficul de marfa
e un component de baza al traficului rutier din Chisinau. Chiar daca sunt numeric mai
putine, camioanele si TIR-urile, in multe privinte, au un impact mult mai mare decat
automobilele. Transportul de marfuri in oras este evident o necesitate, dar cum se
efectueaza?. Sa analizam putin factorii care il influenteaza: Cate depozite en-gros sunt
in oras sau in zonele rezidentiale, care trebuie scoase la periferie sau in afara orasului?
Cate camioane sunt care parcheaza pe strada timp indelungat?

Chiar dacain oras exista restrictii pentru traficul masinilor de mare tonaj, din pacate
acestea nu se respectd. Neglijenta soferilor are urmadri grave: afectarea infrastructurii
rutiere si a cladirilor din zona. In ceea ce priveste transporturile periculoase trebuie de
spus ca lucrurile stau si mai prost: acestea nu au rute ocolitoare, locuitorii Chisinaului
nebanuind cine, cand si cu ce incarcatura traverseaza orasul, care este pericolul in caz
de accident? Vehiculele grele, care sunt foarte lente, sunt o piedica serioasa pentru
fluenta traficului. E acceptabila o singura perturbare a traficului, cea produsa de masinile
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pompierilor, ale politiei, de ambulante, etc., aflate in interventie.

Lipsa de hidranti functionaliii obliga pe pompieri sa vina la incendii cu coloane de
vehicule-cisterna de mare gabarit. Pentru a aprecia la adevdrata dimensiune traficul cu
masini grele, trebuie luat in calcul si ce volum de marfuri se incarca - descarca, in medie,
in autovehiculele in Chisindu, precum si cantitatea de marfa care tranziteaza orasul
cu sau fdara escald, cu sau fara descarcare — reincdrcare. E necesar sa constientizam ca
atata timp cat capitala nu va avea o sosea de centurd, tot fluxul de masini grele aflate in
tranzit va trece prin oras si nu va putea fi oprit.

Alesii locali si specialistii din institutiile abilitate cunosc sau daca nu, trebuie sa
afle de aceasta stare de lucruri, fiind obligati de functia pe care o exercita sa solutioneze
problemele semnalate mai sus. La noi se face apel deseori la reglementari si mai putin
la masuri coercitive. Cum legile nu se prea respecta si coercitia nu prea este aplicata sau
nu functioneaza, implementarea multor planuri nu se realizeaza, chiar atunci cand din
partea celor abilitati exista realmente vointa si preocupare.

Exista un instrument inca prea putin valorificat: parghia economica. E necesar
sa evaluam cati lei se cheltuie anual pentru repararea si intretinerea strazilor si a altor
infrastructuri pentru autovehicule, cati pentru infrastructuri pietonale, cati pentru
transportul public si cati pentru alte probleme de transport?

Trebuie luate in discutie si urmatoarele chestiuni: preturile la parcari, calitatea
lucrarilor efectuate, nivelul amenzilor, tariful si costul transportului public, politica fata
de lucrarile si activitatea ilegala. Din practica altor tari, se pare ca cei abilitati vor trebui
» stimulati ” de cetateni, in calitatea lor de alegatori, platitori de impozite si beneficiari
ai actiunilor autoritatilor publice centrale si locale. Prin intermediul partidelor, al
organizatiilor nonguvernamentale si al mass - mediei, cetatenii trebuie sa fie foarte
activi, sa se informeze si sa-si manifeste preocuparea pentru aceste probleme. Numai
asa vom putea avea o infrastructura performanta a sistemului de transport, care sa
ne satisfaca necesitatile actuale fara impact negativ asupra patrimoniului orasului si a
mediului inconjurator, fara compromiterea viitorului.

3. MIJLOACE DE TRANSPORT AUTO SI PARCARI

Administrarea parcarilor auto este exercitata de Primaria si Consiliul municipiului
Chisinau, in colaborare cu organele publice locale si alte organe abilitate.

Pe data de 01.07.2001, in municipiul Chisindu functionau 56 de parcari, dintre
care 24 erau administrate de Departamentul Transport Public si Cai de Comunicatie
al Primariei municipiului Chisinau. Prin Hotararea de Guvern din 12 noiembrie 2002,
s-a interzis parcarea pe partea carosabila a strazilor, dar problema nu a disparut, in
centrul orasului acutizdndu-se chiar. In municipiu, 1anga obiectivele administrativ-
sociale practic lipsesc parcajele. In consecintd, autoturismele sunt parcate in locuri
nerecomandate, creandu-se, astfel, dificultati pietonilor.

La evidenta in or. Chisinau sunt cca. 156 mii unitati de transport. Tinand cont de
faptul ca reteaua stradald practic nu s-a modificat, iar o data cu inviorarea vietii social
— economice a crescut si numarul unitatilor de transport, constatam ca sarcina asupra
retelei de drumuri a crescut mai mult de 2 ori. Daca ritmul de crestere se va mentine
la acest nivel, problema fluidizarii traficului se va acutiza, ceea ce va solicita eforturi
considerabile si concentrate din partea intregii comunitati pentru rezolvarea ei. Analiza
datelor statistice demonstreaza ca numarul de autoturisme in proprietate personala s-a
majorat de 2,03 ori in anul 2006, fata de anul 1997.
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Diagrama nr.1 Numarul de autoturisme in proprietate personala
(la 1000 loc.), unitati®

Cresterea brusca a intensitatii circulatiei transportului pe unele strazi din Chisinau
, lipsa unei centuri pentru unitdtile de transport ce tranziteaza capitala, sporesc
esential necesitdtile de majorare a parametrilor de exploatare a strazilor,de efectuare a
reparatiilor capitale si medii a partii carosabile, a marcajului, de introducere a sistemului
automatizat de dirijare a retelelor electrice de iluminare si a obiectivelor de semafoare
prin radiounde.

Strategia de dezvoltare a garajelor, parcarilor si parcajelor ce este stipulata expres
in Planul urbanistic general al municipiului Chisindu este redata in cele ce urmeaza.’

Reiesind din analiza ritmului de crestere a numadrului de masini si a sporirii
populatiei din ultimii ani, precum si in conformitate cu CHull 2. 07.01 — 89, se prevede
un numar de cca. 270 unitati de transport pentru 1000 locuitori. Conform statisticii,
transportul auto se va asimila / corela in marime de cca. 20 - 24% din volumul traficului
de pasageri din oras.

Majoritatea considerabila a unitatilorde transport presupune problema organizarii
pentru pastrarea pe termen scurt sau pe termen lung a autoturismelor si deservirea lor
tehnica. .

Este necesar sa se solutioneze pe doua directii problema amplasarii
parcarilor(pentru pdstrarea pe termen scurt sau pe termen lung a autoturismelor) in
centrul urbei si anume:

- parcdrile auto pentru pastrarea pe termen scurt, in completarea celor existente,
se propune sa fie amplasate in spatiul dintre magistrale si din contul utilizarii retelei
de drumuri si strazi din centrul orasului. Parcarile trebuie sa fie proiectate, amenajate,
gestionate si protejate. Pe marile artere pot fi pastrate doar parcarile care nu ocupa
benzile de circulatie principale si asigura intrarea si iesirea fara obstacole. Lungimea
retelei locale de drumuri si strazi permite acoperirea deficitului de parcari de 3485 locuri
si sa rezolve problema pentru prima etapa;

- luand in consideratie lipsa terenurilor, se recomanda sa se construiasca parcari
cu mai multe niveluri subterane si supraterane pentru pastrarea pe termen lung a
masinilor. Amplasarea lor trebuie efectuata, in deosebi, in perimetrul sectorului central
al capitalei, precum si in incaperile subterane ale cladirilor publice si de locuit. Astfel de
parcaje realizeaza doua obiective :

1. deservirea populatiei;
2. functia de parcari auto pentru pastrarea pe termen scurt pe langa obiectivele
administrativ - sociale si comerciale mari.

Pentru inceput, recomandam un numar de cca. 5000 locuri de parcare in parcaje
supraetajate, pe urmatoarele terenuri:

6 Anuarul Statistic al Moldovei, 2006.
7 Planul Urbanistic General (Servicii Publice, sectiunea A. Transport), realizat si prezentat de catre Institutul Natio-
nal de Cercetare si Proiectari , Urbanproiect ”, Chisinau, 2007.
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Tabelul nr. 1 Numarul necesar de locuri - auto pentru etapa initiala

Nr. Amplasamentul terenurilor Capacitatea parcarii,
crt. locuri-auto
1 | Teritoriul stadionului ,, Dinamo ” 1000
2 |str. M. Viteazul — Dosoftei 400
3 |str. Albisoara — bd. 400
4 | Gara Auto Centru 500
5 |Piata Marii Adunari Nationale 300
6 |Magazinul ,, UNIC” 400
7 |Zona statiei feroviare Visterniceni 600
8 |bd. D. Cantemir — str. Ismail 600
Total 4200

Laacesteaseadaugdinca 1000delocuriautodingarajele existenteacooperativelor,
ceea ce va permite asigurarea numarului necesar pentru pastrarea mijloacelor de
transport.

Acest parametru cantitativ este calculat luandu-se in consideratie parcarile
existente si cresterea, in perspectiva,a numarului de masini din Chisinau. Suprafata
medie pentru un loc de parcare deschisa este de 25 m2.

Numarul locurilor de parcare, pe termen scurt, afost calculatin baza datelor privind
transportului de pasageri si numarul de deplasari din orele de varf, cu automobilul, in
sectorul respectiv, la serviciu sau in scop socio — cultural. Pentru cei ce vin la serviciu,
coeficientul de inlocuire a unui loc-auto este 1, iar in scopuri socio-culturale este de
0,5, prin urmare, capacitatea unui loc-auto va constitui 2 automobile pe ora sau 20 de
autovehicule pe (10 ore reprezinta perioada de deplasare in scopuri socio-culturale
prin urbe).

Modul de organizare a sistemului de pastrare pe termen scurt, in sectoarele
capitalei, este aratat in tabelul nr. 4. Capacitatea parcarilor cu statut de intreprindere
a fost calculata luandu-se in consideratie asigurarea in proportie de 90% din totalul
unitatilor de transport garate (pastrate stationar). Propunem urmatoarea modalitate de
garare a transportului individual:

- posesorii de autoturisme, cu locuinta privata — la domiciliu. Sectorul particular (case
cu putine niveluri)presupune un numar de 5070 de locuri-auto.

- incladirile noi, cu multe niveluri, transportul particular trebuie sa fie asigurat cu locuri
de garare sau cu garaje, situate la nu mai mult de 1500 m de la locul de trai. Adoptarea
unei asemenea decizii necesita alocarea unor terenuri insemnate in limita zonei de
sistematizare, de aceea partial se va recurge la construirea garajelor supraetajate.

Tabelul nr. 2 Numarul necesar de parcari de tip deschis pentru pastrarea

pe termen scurt a unitatilor de transport

Nr. de Repartizare, inclusiv:
automobile, in Nr. necesar de Parcari auto Necesitati
Sectorul Ly locuri-auto, . . . ’ Suprafata
perspectiva, . existente, locuri-| suplimentare, o
LS mii loc-auto . necesara, ha
mii unitati auto/ locuri-auto
Centru 28,5 22,76 3971 18794 23,4
Botanica 38,6 27,06 4400 22664 28,3
Buiucani 30,4 21,75 3679 18071 22,6
Réascanovca 26,2 17,86 4277 13588 17,0
Budesti 35,4 25,85 5950 19896 249
Total 159,1 115,29 22277 93013 116,2

Necesitatea garajelor si parcarilor pentru pastrarea permanentda a mijloacelor de
transport este redata in tabelul nr. 5.
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La Chisindu, pe data de 01.07.2007 (vezi tabelul nr. 7), prestau servicii aproape 235
de parcari, inclusiv, 168 parcari autorizate, ceea ce constituie cca. 71,5% din total, 22
parcari neautorizate-cca. 9,4% si 45 parcari nelegale, cu program de noapte.

Suprafata totala a parcarilor autorizate si neautorizate este de aproximativ 63,87
ha. Aceste parcari gestioneaza un numar total de cca. 27139 locuri-auto (22277 locuri-
auto se afla in administrarea parcarilor autorizate, aproximativ 82,08%), 2577 de locuri-
auto sunt gestionate de catre parcarile neautorizate (cca. 9,5%) si, respectiv, 2285 de
locuri-auto sunt parcari nelegale, cu program de noapte, acestea putand fi utilizate in
calitate de parcari de resedinta.

Analiza data releva faptul ca proprietarii a 22277 mijloace de transport apeleaza
la serviciile parcarilor autorizate, ceea ce constituie aproximativ 14,3% din totalul
unitatilor de transport.

In dependenta de amplasament, parcarile autorizate practica o taxa care se inscrie
in marja tarifara lunara de la 180 pana la 340 de lei pentru un loc-auto.

Pentru prestarea serviciilor de parcare, agentii economici trebuie sa dispuna de
Autorizatie de functionare (in continuare: Autorizatie) eliberata de Directia generald
transport public si cdi de comunicatie a Consiliului municipal Chisindu (in continuare
Directiei), sediul careia se afla pe str. Serghei Lazo, nr.18. La eliberarea Autorizatiei,
agentul economic achitd 4,5 lei/an pentru fiecare loc-auto, iar analiza dinamicii
veniturilor obtinute este aratata in tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 3 Veniturile defalcate in bugetul municipal in urma eliberarii
Autorizatiilor de functionare, lei

2004 2005 2006 2007

80 835 64 481 54 703 25932
‘la data de 01.07.2007

Analiza dinamicii veniturilor defalcate in bugetul municipal in anul 2006, in urma
eliberarii Autorizatiilor de functionare, denota o reducere cu 26 132 lei, fata de anul 2004
ceea ce constituie cca. 32,33%.

in conformitate cu Titlul VIl al Codului Fiscal al Republicii Moldova, agentul
economic achita o taxa locala in marime de 10% din venitul obtinut din serviciile
prestate.

Intretinerea parcérilor in or. Chisinau se face prin:

a) asfaltarea, marcarea, numerotarea si semnalizarea de cdtre agentul economic.
Indicatoarele de parcare vor avea placute aditionale in culori distincte;

b) curatenia in parcarile inchiriate sau luate in locatiune se asigura de chirias;

c) evacuarea deseurilor din parcari se asigura de catre .M., Autosalubritate ”;

d) dotarea parcarilor publice cu recipiente de gunoi se asigura de catre .M.,
Autosalubritate ”;

e) parcarile sunt pazite;

f) iluminatul public se asigura prin sistemul de iluminat public al municipiului Chisindu,
deservit de .M., Lumteh ”,
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Tabelul nr.4 Constructii de garaje si parcari pentru pastrare pe termen lung a mijloacelor de

transport, in perspectiva

Sectorul | Numarul Nr. Nece- Inclusiv: Locuri-auto Se va completa, lo- | Sunt necesare, | Suprafata ne-
popula- | autotu- | sitate, mii unit. existente curi-auto suplimentar, cesara, ha
tiei, mii | rism,, mii locuri-auto

pers. | miiunit. | unit. | garaie | parcari | garaje | parcari | sector constructii | garaje | parcari | garaje | par-

particular | cu multe cari

niveluri

Centru 105,5 28,5 256 | 18,0 7,6 | 13000 3971 1520 -| 6315| 4490| 728 | 574
Botanica 1429 38,6 34,7 | 243 | 104 | 11675| 4400 640 6060| 5925| 1080| 4,0 1,35
Buiucani 12,4 304 27,3 | 19,1 8,2 6390 3679 550 15960 -| 3600 - 45
Rascanovca| 96,8 26,2 235 | 16,4 71 8545 | 4277 2180 -| 5675| 5930| 6,35 | 7,5
Budesti 1311 354 319 | 22,3 9,6 1970| 5950 180 15720| 4430| 8370 50 | 7,12
Total 588,8 159,1 143 | 1001 | 42,9 | 41580 | 22277 5070 37740| 22345| 23740| 22,63 | 36,42

Parcarile publice activeaza pe baza autorizatiei de functionare (anexa nr. 1) la
prezentul Regulament. Organul abilitat in eliberarea autorizatiilor de functionare este
Directia Generala transport public si cai de comunicatie a Consiliului municipal Chisinau
(in continuare Directie). Agentul economic va solicita Directiei eliberarea autorizatiei de
functionare, prezentand un dosar care trebuie sa cuprinda:

a) cererea petentului privind eliberarea autorizatiei de functionare;

b) certificatul de urbanism, eliberat de catre Directia generala arhitectura, urbanism
si relatii funiciare a Consiliului municipal Chisindu;

¢) planul parcarii, executat la scara 1: 500, aprobat de Directia generala arhitectura,
urbanism si relatii funiciare a Consiliului municipal Chisindu si coordonat cu organele
abilitate;

d) numarul de apartamente din asociatia locativa, pentru parcarea de resedinta;

e) numadrul apartamentelor care detin masini la data intocmirii cererii, pentru
parcarea de resedinta;

f) numarul de unitati de transport pentru care se cere amenajarea spatiului de
parcare, pentru parcarea de resedinta sau cea publicd, dupa caz;

g) acordul SEL pentru parcarea publica, daca se afla la mai putin de 30 m de frontul
imobilelor;

h) decizia Primariei municipiului Chisinau si/sau Titlu de proprietate, dupa caz;

I) contractul de arenda a terenului;

m) autorizatia sanitara de functionare;

n) autorizatia pentru emisia poluantilor in atmosfera de la sursele fixe de poluare;

o) certificatul privind lipsa sau existenta restantelor fata de bugetul public
national;

p) confirmarea achitarii pentru Autorizatia de functionare a parcarilor publice cu
plata si celor de resedintd, conform taxei stabilite;

r) copia dispozitiei de plata ce confirma achitarea arendei funiciare pe ultimul
trimestru;

s) certificatul de inregistrare a intreprinderii;

t) si alte documente dupa caz.

Din experienta actuala a constructiilor,exploatarii garajelor si a parcarilor
constatam urmatoarele:

- Cooperativele de constructie a garajelor, ce se afla in subordonarea diferitor
departamente si persoane particulare, efectuau in unele cazuri constructiile in lipsa
autorizatiilor si a proiectelor.

- Constructia garajelor si a parcarilor deseori se efectua pe terenuri destinate amplasarii
blocurilor locative si a obiectelor de menire social-culturald, in unele cazuri, fara
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respectarea prevederilor sanitare si ecologice.

- In urma utilizarii nerationale a terenurilor, suprafata prevazuta pentru un loc depasea
normativul de 1,5 - 2,0 ori.

- Nivelul de amenajare a teritoriului este sub orice critica.

- Terenurile pentru constructia garajelor se distribuie fara a se lua in consideratie locul
detraial proprietarilor.in consecinta, proprietarii unor garaje sunt nevoiti si-si pastreze
timp indelungat autoturismele in curte, in strada sau sa ocupe locuri suplimentare
la parcarile cu plata din vecinatate, iar garajele servesc in calitate de depozit pentru
pastrarea produselor agricole si a lucrurilor casnice.

Una din cdile de solutionare a problemelor privind parcarea neregulamentara a
unitatilor de transport pe arterele Chisinaului poate fi constructia garajelor supraetajate,
a garajelor si parcarilor subterane, in capitala existand deja experienta unor astfel de
parcari. Pe Calea lesilor functioneaza o parcare supraetajata a intreprinderii “ Taxi —
Service "S.A., cu 280 de locuri, care dispune de o spalatorie si de o statie de deservire
tehnica. De parcari similare mai dispune Guvernul, Parlamentul si Ministerul Agriculturii.
Se vehiculeaza ideea constructiei unei parcari cu treceri subterane si centru comercial
in piata Marii Adunari Nationale. Utilizarea intensiva, in acest scop, a , terenurilor
interzise"ar permite reducerea deficitului de terenuri pentru dezvoltarea retelei de
parcari a mijloacelor de transport individual.

Reglarea activitatii parcajelor existente la prevederile legislatiei in vigoare,
a Regulamentului, in primul rand,(marcarea locurilor de stationare, amenajarea,
asfaltarea, dotarea cu aparate de incasare a banilor) va ameliora situatia in transportul
urban, contributia la bugetul local fiind semnificativa.

Mentionam ca in Chisindu, locurile de parcare din blocurile locative se vand la
preturi tot mai mari, de multe ori un metru patrat de parcare fiind mai scump decat un
metru patrat de spatiu locativ. Pretul unui metru patrat de parcare subterana variaza
intre 700 si 1500 de euro siintre 250 si 400 de euro pentru acelasi tip de parcare, cand se
vinde impreuna cu locuinta. Mentionam ca in ultimul caz clientul nu are de ales: oferta
presupunand casi+loc de parcare. in zona rezidentiala, Crown Plaza " aflatd pe strada
Bucuresti, apartamentele s-au vandut impreuna cu locul de parcare (cu o suprafata de
12 m?) in parking-ul subteran.

Preturile respective reflecta tendinta tot mai accentuata de plasare a spatiilor
de parcare in subsolul cladirilor, chiar daca acestea sunt mai costisitoare comparativ
cu parcarile supraterane. Atragem atentia, printre altele, ca cheltuielile sunt suportate
in intregime de catre client, pretul parcarii fiind deja inclus in cel general, clientul
neavand alta optiune, parcarea pe trotuare sau in spatiile verzi fiind avantajul exclusiv
al proprietarilor de masini ce locuiesc in blocuri vechi.

Tabelul nr.6 Monitorizarea situatiei privind parcarile din Chisinau (01.07.2007")

Sectorul Numarul de parcari Suprafata, ha Numarul de locuri-auto

Autori- | Neauto- | Nelegale; | Autori- | Neauto- | Nelegale; | Autori- | Neautori-| Nelegale;

zate rizate | noapteaa | zate rizate noaptea zate zate noaptea
Ciocana 29 3 12 15,35 1,03 - 5950 432 665
Réascanovca 34 6 7 12,16 2,09 0,5 4277 840 460
Botanica 42 5 22 8,30 1,75 - 4400 665 930
Buiucani 24 6 4 12,5 2,13 - 3679 490 230
Centru 39 2 - 8,36 0,20 - 3971 150 -
Total 168 22 45 56,67 7,2 0,5 22277 2577 2285

" Sursa: Directiei generale transport public si cai de comunicatie a Consiliului municipal Chisindu
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4.

REGULI PRIVIND FOLOSIREA

PARCARILOR PUBLICE CU PLATA ORARA DIN
MUNICIPIUL CHISINAU:

achitarea pentru parcare la inceputul perioadei;

dovada platii parcarii se va face afisand in mod vizibil tichetul sau abonamentul pe
bordul autovehiculului;

respectarea timpului de parcare platit;

parcadrile cu aparate vor functiona in regim de autotaxare;

tarifele-plafon vor fi aprobate prin decizia Consiliului municipal Chisindu;

tichetele de parcare, in limita timpului platit, vor fi valabile in toate parcarile publice
cu plata orara din Municipiul Chisinau;

neplata parcarii (lipsa tichetului pe bord) sau depasirea timpului de parcare platit se
va sanctiona cu blocarea rotii autovehiculului;

blocarea rotilor mijloacelor de transport se va face si in cazul in care vehiculul este
stationat / parcat in zona indicatoarelor, Atentie se blocheaza rotile *, pe spatii verzi
si trotuare.

Etapele parcarii:

5.

parcarea mijlocului de transport cu respectarea marcajelor existente;

deplasarea spre aparat sau identificarea incasatorului pentru plata si ridicarea
tichetului de parcare;

afisarea tichetului sau abonamentului de parcare pe bordul masinii astfel, incat sa
permita verificarea acestuia, pentru dovada platii parcarii;

parasirea parcarii dupa expirarea timpului de parcare platit.

Parcarile publice cu plata pot fi periodic monitorizate de catre reprezentanti ai
operatorului care vor avea urmatoarele sarcini si atributii:

verificarea existentei si valabilitatii tichetelor sau abonamentelor de parcare expuse
pe bordul mijlocului de transport si luarea masurilor corespunzatoare in cazul in
care exista deficiente sau abateri;

verificarea starii tehnice si asigurarea bunei functionari a P&D-urilor;

verificarea modului de parcare a autovehiculelor;

verificarea starii marcajelor si a indicatoarelor;

verificarea intretinerii si a infrastructurii spatiului de parcare;

indrumarea cetatenilor si rezolvarea solicitarilor si/sau reclamatiilor indreptatite
adresate de catre acestia.

EXPERIENTA INTERNATIONALA

SUA - New York.

SolutiapropusadePrimariaorasuluiNew York privind problema parcarii unitatilor

de transport este parking-ul, care este unul din elementele de baza indispensabil
oricarui imobil.

De prezenta sau lipsa si de capacitatea acestuia depinde pretul de piata a

blocurilor de locuit, a centrelor comerciale sau de birouri, a hotelurilor etc.

Pentru diferite tipuri si clase de imobile exista normative de stat, ultima

modificare fiind facuta in anul 2004, unde se determina numarul minim de locuri de
care trebuie sa dispuna acestea.

Federatia Rusa

In Federatia Rusa lipseste o lege privind reglementarea activitatii de parcare.
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Guvernul or. Moscovei la data de 01.11.2005 a aprobat o hotarare temporara privind
crearea, amenajarea, deservirea si exploatarea parcarilor orasenesti cu plata.
Ucraina

Inlunaianuarie 2007, comisia de profil a Directiei Generale Arhitectura, Urbanism
si Design a Consiliului orasului Kiev a aprobat planul de construire a parcarilor
supraetajate terestre si a garajelor panad in anul 2020. Proiectul a fost elaborat de catre
S.A., Kievproiect”si de 1.S. Institutul, Kievgenplan”la solicitarea Directiei Generale
Arhitectura, Urbanism si Design.

Acest proiect prevede asigurarea orasului Kiev cu 94 de parcari cu aproximativ
350 mii de locuri de parcare. Conform planului aprobat in partea centrala a orasului
vor fi amplasate parcari supraetajate, iar la periferie-parcari cu maximum 5 niveluri,
iar in perimetrul nodurilor de transport urmand sa fie construite parcari de
rezerva.

Romania

In Bucuresti, pretul unui metru patrat intr-o parcare subterana variaza intre
850 si 1600 de euro si intre 270 si 420 de euro/m? intr-o locatie supraterana. Ca si in
Moldova acest pret nu este optional fiind suportat suplimentar de catre cumparatorul
unei locuinte intr-un complex rezidential nou.

Incepand cu anul 2004, municipalitatea i-a obligat pe toti constructorii
complexelor rezidentiale sa asigure cu parcari pe toti proprietarii apartamentelor,
75% din locurile de parcare trebuind sa fie plasate la subsol.

Constructorul, la randul sau, a transferat noile costuri catre potentii clienti,
obligdndu-i s& cumpere parcarea indiferent de vointa sa. In multe situatii, pretul
parcarii este deja inclus in costul de achizitie, clientul avand o singura optiune, sa
accepte sau nu conditiile impuse. Totusi, daca noul proprietar nu este sofer si planurile
sale de viata nu prevad cumpdrarea unei masini, constructorul ii ofera dreptul de a
refuza cel de-al doilea loc de parcare.

Normele municipale privind asigurarea numarului minim de locuri de parcare pentru
noile constructii stabilesc ca in cazul blocurilor locative, constructorul este obligat sa asigure
cel putin un loc de parcare locatarilor apartamentelor cu o suprafata de pana la 100 m? daca
aceasta este mai mare, constructorul trebuie sa ofere doua locuri de parcare.

Asa cum o mare parte din noile proiecte ale complexelor locative rezidentiale
prevad locuinte cu suprafete mai mult decat generoase, de peste 100 m?, dezvoltatorii
fiind obligati sa construiasca mai mult decat ar putea sa vanda. De exemplu, in
megacomplexul construit de ,Baneasa Investments” in nordul Bucurestilor, oferta
presupune: locuinta propriu-zisa, o boxa, unu-doua locuri de parcare, terase, raportul
intre numarul de apartamente si locurile de parcare constituind 1,6 locuri de parcare
pentru un apartament.

La Bucuresti nici nu se pune problema cumpadrarii unei locuinte fara loc de
parcare. Totusi, al doilea este optional. In unele ansambluri, numaérul locurilor de
parcare poate fi dublu fata de numarul locuintelor - Central Park (454 apartamente
- 743 parcari), Green Lake Residences (79 vile, 466 apartamente - 1.100 parcari) sau,
dimpotriva, la jumatate din numarul total de locuinte: West Park (480 apartamente -
300 parcari) sau Planorama (1.104 locuinte - 680 parcari).

Insd, in general, raportul variazd intre 1,02 si 1,6, Asmita Gardens (802
apartamente - 823 parcari), Rose Gardens (906 locuinte - 1.110 parcari), Belvedere
Baneasa (600 apartamente - 800 parcari).

Problema parcarilor da multa bataie de cap nu doar dezvoltatorilor de pe
segmentul complexelor rezidential. Pe piata cladirilor de birouri problema este nu
supraoferta locurilor de parcare, ci deficitul acestora. Mihaela Cnobloch, consultant-
senior DTZ Echinox, mentioneaza ca unii chiriasi sunt foarte pretentiosi cand vine
vorba de facilitati privind parcarea.

Conformstandardelorde pe piatd,locurilede parcare trebuie safiein concordanta
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cu o rata de cel putin un loc la minimum 60 m? utili inchiriati. Pentru o cladire top clasa
A se asteapta deja o rata de un loc la 40 - 50 m? utili inchiriati.

Tinand cont de faptul ca Bucurestiul se confrunta cu o mare problema in ceea
ce priveste parcarea, in special, pe domeniile publice, legea ii obliga pe constructori
sa asigure un loc de parcare pentru fiecare 60 m? ai suprafetei utile aferente. Totodata,
pentru salariati, vizitatori si aprovizionare, numarul locurilor de parcare trebuie
suplimentat cu minimum 20%, iar din totalul numarului de locuri de parcare realizate
75% trebuie sa fie garaje, iar 25% parcari la sol.

Din motive financiare sau tehnice, unii developeri mai creativi se rezuma la unul
sau doua niveluri subterane, dar suplimenteaza locurile de parcare utilizand asa-numitele
sisteme Klauss, care permit parcarea a doua autoturisme suprapuse. Exista situatii in care
pur si simplu constructorul castiga un numar mai mare de spatii de parcare pe seama
reducerii dimensiunii suprafetelor de parcare. Acest fenomen a dus la realizarea unor parcari
subterane mult prea inguste, evitate din aceasta cauza de cei pentru care au fost realizate.
Un exemplu in acest sens este parcarea subterana a cladirii Generali din zona Buzesti.

In ceea ce priveste chiria perceputa pe piata, aceasta se incadreaza intre 120 si 160
€/locul de parcare subteran/luna pentru imobilele de clasa A, pentru cei ce beneficiaza de
locatii centrale si intre 50 si 70 €/loc pentru imobilele din afara centrului. Pentru locurile de
parcare exterioare, chiria este, in general, in jurul sumei de 50 - 100 €/ loc/luna.

Uneori, locul de parcare este inclus in pretul apartamentului, insa, de obicei,
cumparatorul trebuie sa plateasca intre 8 000 si 20 000 € pentru un loc in garajul
subteran sau intre 3 000 si 8 000 € pentru un loc intr-o parcare supraterana.

Incasarea tarifului se face de catre reprezentantul operatorului de parcare sau
prin intermediul aparatelor denumite , distribuitoare de tichete de parcare " in baza
unui tichet de parcare. Distribuitoarele de tichete de parcare, fac parte din categoria
aparatelor de tip P&D (,pay & display”, adica ,plateste si afiseaza”). Liderul mondial in
productia acestor echipamente de strada fiind PARKEON GmbH - Germania.

Aparatele pot fi setate sa afiseze informatiile in limbile romana, engleza, franceza
si germana, care optional se pot selecta pentru afisarea informatiilor.

Pentru utilizarea aparatului trebuie parcurse cateva etape:

- introducerea monedelor (orice tip de moneda aflata in circulatie);

- citirea afisajului care indica valoarea monedelor introduse si timpul la care va
expira plata parcarii;

- validarea sau anularea comenzii;

- in cazul validarii se emite tichetul, in cazul anularii se restituie monedele introduse.

Parcari dotate cu spalatorii mobile. Conceptul ProntoWash se bazeaza pe un
sistem mobil de spalare si poate fi introdusa prin franciza in orice mare parcare din
Republica Moldova. Cheia afacerii consta intr-un sistem mobil de spdlare care este de
fapt un kart dotat cu un rezervor de detergenti cu spumare redusa, amestecati cu ceara
si apa. Pentru o spalare,,, washing kart-ul ” se foloseste numai cinci litri de apa, cdci la
indepartarea murdariei nu se foloseste jetul sub presiune, ci un material cu o porozitate
adecvata.

Marile parcari, mai ales cele ale centrelor comerciale, sunt cele mai potrivite pentru
acest concept, pentru ca frecventa masinilor este suficient de mare, iar administratorii
parcdrilor pot fi interesati sa acopere o parte din cheltuielile acestora printr-un nou
serviciu. Serviciul pare a fi atractiv, mai ales, datorita timpului castigat de client. Daca
nu se doreste spalare interioara, masina poate fi [asata incuiata.

Acest concept este pe cale sa fie implementat in marile parcari din Romania.
Translatarea conceptului in Romania presupune un regim de 80 de spalari pe zi in
parcari, in care un loc este ocupat de cel putin doua masini.

Investitia initiald este estimata la cca. 100.000 de $ SUA, inclusiv 75.000 de dolari
SUA pentru taxa de franciza, de restul fiind nevoie pentru infiintarea afacerii: achizitia
kart-urilor (unul costa 700 de $ fara TVA) si a uniformelor (70 de $ bucata). Proiectiile
financiare au la baza un tarif echivalent de 3 $ (fara TVA) pentru o spalare. in cheltuielile
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lunare intra si redeventa aferentd francizei - 60 $ pe kart. In contul taxei de franciza,
francizorul va oferi know-how si asistenta de specialitate, conform practicilor firesti ale
sistemului de franciza.

IN LOC DE INCHEIERE:

Concluzii preliminare:

Mobilitatea si flexibilitatea in toate aspectele comerciale, adaptate la specificul
pietei, impreuna cu managementul profesional ce tine de aspectele tehnice privind
derularea proiectelor - importuri directe, sisteme la cheie sau solutii de integrare, va
contribui la crearea unei atractivitati deosebite a serviciului parcarilor publice cu plata in
mediul de afaceri.

Parcarile publice cu plata orara sunt acele spatii, special semnalizate, destinate
parcarii autovehiculelor pentru care se percep tarife orare de parcare sau care pot fi
utilizate in baza abonamentelor emise in acest scop.

Parcarile publice cu plata orara pot functiona in baza unui orar prestabilit, de
luni pana vineri, intre orele 8% - 18% (cu exceptia sarbatorilor legale), in afara orarului
functionand in regim de parcari publice fara plata.

Prin acest studiu ne-am propus:

- sa oferim solutii, dupa noi, eficiente, privind necesitatea implementarii managementului
traficului stationar, pietonal sau rutier bazat pe tehnologii de ultima generatie, la un
raport calitate - performanta fara concurentg;
- sa sugeram solutii de control — acces si consultanta privind necesitatea importului de
tehnologie si know-how prompte;
- sa conturam asigurari managementului calitatii privind elaborarea si implementarea
unui sistem informational si tehnologic performant (soft si hard).

In continuare, vom puncta unele avantaje si dezavantaje, oportunitati si constrangeri
existente privind dezvoltarea infrastructurii complexului de transport, inclusiv, al
serviciului public de parcari.

Avantaje:

- densitatea inaltd a retelei de drumuri auto cu destinatie generala;

- reconstructia strazilor conform planului general;

- existenta rezervelor, in profil transversal, pentru extinderea partii carosabile.

Dezavantaje:

- lipsa centurilor in jurul Chisinaului;

- lipsa studiilor privind fluxurile de pasageri si de marfuri;

- lipsa parcajelor pentru transport;

- supraaglomerarea in orele de varf a strazilor, in special, in centrul orasului;

- conditii dificile de circulatie;

- lipsa unui mediu favorabil privind atragerea investitiilor private in dezvoltarea
serviciului public de parcari cu plata.

Oportunitdti:

- constructia parcajelor supraetajate;

- amenajarea parcadrilor de resedinta, publice cu plata (tichete si abonamente)
si fara plata, precum si concesionarea terenurilor institutiilor de interes public
pentru dezvoltarea parcarilor de serviciu;

- amenajarea statiilor de asteptare pentru transportul auto de calatori in regim de taxi;

- organizarea benzilor speciale pentru deplasarea transportului public (troleibuze,
autobuze);

- concordarea parametrilor unor portiuni de drum cu destinatie generala la fluxul
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de transport;

- atragerea investitiilor private in dezvoltarea infrastructurii complexului transporturi;

- construirea statiilor auto periferice comode pentru pasageri.
Constréngeri:
posibilitati reduse de finantare a bugetului municipal;
privatizarea terenurilor;
- ritmul accelerat al nivelului de crestere al numarului de masini;
lipsa unei plan de actiuni privind dezvoltarea serviciului public al parcarilor cu
plata.

Recomandari posibile:

1.Vehiculul oprit sau stationat pe un drum public trebuie sa fie parcat la marginea
drumului, intr-un un singur rand, daca nu exista indicatoare care indica altceva.
Motocicletele fara atas, ciclomotoarele si bicicletele pot fi oprite sau stationate si cate
doud, unalanga alta. Parcarile publice cu plata vor putea fi utilizate doar pentru parcarea
autovehiculelor a caror masa nu depaseste 3,5 tone.

2. Stationarea in parcarile publice cu plata orara trebuie sa fie permisa numai
dupa plata unui tarif orar prestabilit sau in baza abonamentelor emise in acest scop.
Tichetul de parcare sau abonamentul va face dovada platii tarifului de parcare doar in
cazul in care este expus pe parbrizul masinii. In cazul in care reprezentantii operatorului
de parcare nu vor putea verifica (citi) informatiile inscrise pe tichet sau abonament, ei
vor putea considera parcarea ilegala (neplatitd) si vor actiona in consecinta.

3. Nivelul de plata a serviciilor parcarilor auto cu plata sau modul de formare a
tarifelor pentru gararea si pastrarea mijloacelor de transport auto in municipiul Chisinau
sa fie stabilite prin decizia Consiliului municipal Chisindu.

4.Tichete si abonamente.

Activitatea de exploatare a parcarilor poate fi desfasurata, prin taxare in trei moduri:

- taxarea cu tichete orare de unica folosinta (in parcari cu personal-incasator) -
minimum x lei pentru 1 ora de parcare; tichetele vor putea fi cumparate de la
personalul incasator din parcare;

- taxarea electronica, in functie de timpul de stationare (in parcari cu aparate
denumite ,distribuitoare de tichete de parcare”), minimum x lei pentru 30 minute
parcare; tichetele se vor cumpara in regim de autotaxare de la aparatele instalate
in parcari;

- abonamente de o zi si lunare; abonamentele de o zi se vor putea cumpara de la
personalul din parcare sau, ca si abonamentele lunare, de la sediul operatorului
sau de la centrele de distributie.

In cazul abonamentelor cu valabilitate de cateva luni, tariful se va calculainmultind
numarul de luni cu tariful pentru o luna,facandu-se eventual si reduceri.

Tichetele si abonamentele de parcare ar putea fi pot fi valabile in toate parcarile
publice cu plata orara din municipiu.

Abonamentele se vor elibera doar pentru un singur mijloc de transport (avand
inscris numarul de inmatriculare si perioada de valabilitate) si, ca si in cazul tichetelor,
vor fi valabile numai daca sunt afisate pe parbrizul autovehiculului.

5. Parcarile cu plata si cele de resedinta pot contribui la majorarea defalcarilor
in bugetul municipal. Tarifele practicate pentru utilizarea spatiilor de parcare aflate pe
domeniul public trebuie sa fie stabilite prin deciziile Consiliului municipal Chisindu.
Se recomanda ca tariful pentru un loc de parcare sa fie de X lei/ora in parcarile cu
timp limitat de stationare, X leu/ora cand stationarea va fi nelimitata in timp si X lei/
luna pentru parcarile de resedinta. In plus, exista posibilitatea vanzarii abonamentelor
valabile in toate parcarile aflate pe domeniul public.

Din veniturile realizate in urma concesionarii serviciului public de administrare a
parcarilor publice operatorii vor plati o redeventa procentuala Primariei municipiului
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Chisinau, contribuind astfel la cresterea bugetuluilocal si,implicit, la construirea unor noi
parcari moderne, atat de necesare conducatorilor auto. Mentionam ca managementul
parcarilor publice cu plata face parte dintr-un program amplu, foarte ambitios, in urma
caruia Chisinaul va deveni un oras turistic atractiv, cu servicii europene.

6.Primaria Capitalei trebuie sa fie cointeresata in construirea unor parcarimoderne
la toate intrarile in orasul Chisinau, in apropierea statiilor transportului public. in taxa
pentru parcare sa fie inclus si pretul unei cartele, pe care soferii o vor primi o data cu
chitanta de plata a taxei. Astfel, se va reduce numarul de unitati de transport care vor
tranzita capitala.

7. Mijloacelor de transport care vor fi parcate neregulamentar pe domeniul public
(in spatii verzi, pe trotuare, pe carosabil unde se interzice oprirea, stationarea sau
parcarea autovehiculelor) sau pe locul de parcare inchiriat prin contract altei persoane,
in urma reclamatiei acesteia, /i se va bloca roata.

In proiectul de Regulament privind construirea, intretinerea si exploatarea parcarilor
situatein raza municipiului Chisindu este necesar sa fie stipulat in mod expres modalitatea
de blocare, ridicare / evacuare a mijloacelor de transport, depozitarea si eliberarea
autovehiculelor, precum si sanctiunile administrative, cuantumul sanctiunilor economice
sa fie propus pentru a fiinclus in Titlul VIl al Codului Fiscal al Republicii Moldova.

8. In toate spatiile de parcare sa fie rezervate si marcate prin indicatorul specific
cel putin doua locuri pentru parcarea gratuita a mijloacelor de transport ce apartin
persoanelor cu handicap. Dotarea cu sisteme de rezervare (unde e cazul) sa se asigure
de AE, conform unui model agreat de Directie.

9. Sa se interzica oprirea sau stationarea autovehiculelor care transporta marfuri
periculoase pe drumurile publice din municipiul Chisinau. Stationarea autovehiculelor
care transporta marfuri periculoase sa se faca numai in parcarile special amenajate din
municipiul Chisinau.

10. Sa fie interzisa stationarea autovehiculelor sau convoaielor ce depasesc
masa si/sau dimensiunile maxime admise prin lege pe sectoare de drum unde este
afectata fluenta traficului: poduri, pasaje, pante, sectoare ingustate datorita lucrarilor
de renovare, in curbe sau pe sectoare cu vizibilitate scazuta.

11. Stationarea si parcarea autovehiculelor din categoria transportului public
interurban si international pe domeniul public al municipiului Chisindu sa se faca numai
in autogarile autorizate, in conformitate cu normele in vigoare.

12. Operatorii de transport si taximetristii particulari care sa fie obligati sa
stationeze in statiile de asteptare TAXI din municipiul Chisinau, stabilite prin deciziile
Consiliilor locale.

13. intretinerea parcarilor, respectiv refacerea marcajelor, mentinerea curateniei
si, pe timpul iernii, deszapezirea, sa se realizeze prin contractarea intreprinderilor
specializate.
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Glosar

Parcarea —spatiu destinat stationarii vehiculelor, semnalizat prin indicatoare si
marcaje care delimiteaza locul de partea carosabild a drumului;

Parcarile de resedinta —spatii destinate parcarii autovehiculelor, situate la mai
putin de 30 m de frontul imobilelor utilizate de locatari;

Parcarile publice fara plata —spatii de interes public destinate parcarii
autovehiculelor pentru care nu se percep tarife de parcare si de care vor beneficiaza toti
posesorii de autovehicule din municipiu sau din afara lui.

Parcarile publice cu plata -spatii, special semnalizate, destinate parcarii
autovehiculelor pentru care se percep tarife orare/zilnice de parcare sau care pot
fi utilizate in baza abonamentelor emise in acest scop, precum si pentru prestarea
serviciilor aferente contra plata, in baza contractului de arenda / inchiriere sau a titlului
de proprietate si autorizate de catre Directie;

Parcarile inchiriate institutiilor de interes public (de serviciu) —locurile de
parcare aflate la o distanta mai mica de 50 m de unitatile hoteliere, complexe comerciale,
sali de spectacole, baze sportive etc. vor fi inchiriate persoanelor juridice (intreprinderi,
institutii si organizatii).

Operatori de parcare — persoane juridice specializate, care poseda Autorizatie
de functionare, desemnata prin hotararea Comisiei de concurs privind desemnarea
operatorilor de parcari, conform anexei nr. 2, prin intermediul cdrora autoritatile
administratiei publice locale / Primaria municipiului Chisindu, in baza hotararilor
adoptate de Consiliile locale / Consiliul municipal Chisindu, intretin si exploateaza
locurile de parcare de pe raza municipiului Chisinau;

Zona pietonala — perimetrul care cuprinde una sau mai multe strazi rezervate
circulatiei pietonilor unde accesul vehiculelor este supus unor reguli speciale de
circulatie avand intrarile si iesirile semnalizate corespunzator.

Loc de parcare - suprafata destinata parcararii unui autovehicul fara remorca, in
perimetrul terenului parcarii;

Bon de plata - bon de casa fiscal emis numai de aparatul de casa, care cuprinde
detalierea datelor referitoare la serviciul de parcare auto cu plata si care constituie
singurul document justificativ pe baza caruia clientul executa plata prestatiei respective
pentru o anumita perioada de timp;

Autorizatie de functionare - document oficial, eliberat de Directie, ce atesta
dreptul titularului de autorizare de a desfdsura si presta servicii de parcare, pentru o
perioada determinata, cu respectarea obligatorie a conditiilor de autorizare.

Anexanr. 1
Indicatoare

Program: 08-18 Program: 08-18

Lumi - Vineri Luni - Vineri
Tarif: 1 leu/ora Tarif: 1 leu/ora

Plata la aparat Plata la incasator

Semnalizare in parcari Semnalizare in parcéri Aparat de taxare sau
administrate prin administrate prin

. . . Lo . autotaxare
intermediul aparatelor intermediul incasatorilor
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